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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Die Stadt Norderstedt beabsichtigt, fir die Flache zwischen Ulzburger StraBe, U-Bahn-Trasse,
HeidbergstraBe und Risternweg den Bebauungsplan Nr. 314 Norderstedt ,Ulzburger StraB3e /
Risternweg" aufzustellen. Das Plangebiet soll als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen wer-
den. Im Rahmen der vorliegenden larmtechnischen Untersuchung sollten die auf das Plange-
biet einwirkenden Larmimmissionen ermittelt, dargestellt und beurteilt werden. Dabei sind ins-
besondere die Verkehrslarmimmissionen aufgrund der angrenzenden StraBen (Ulzburger
StraBe, HeidbergstraBe) und der U-Bahn-Trasse zu beriicksichtigen.

Die Berechnungsergebnisse fir den Verkehrslarm werden flachig und als Fassadenpegel an
den geplanten Gebduden dargestellt. Im Ergebnis werden Vorschlage und MaBnahmen aufge-
zeigt, mit denen gesundheitsvertragliche Wohnverhaltnisse im Plangebiet gewahrleistet wer-
den koénnen.

AuBerdem erfolgte eine Bewertung der Gewerbelarmimmissionen, mit besonderer Beriicksich-
tigung der Schallimmissionen aus dem Bereich des nérdlich des Plangebietes gelegenen Block-
heizkraftwerkes und Rechenzentrums der Stadtwerke Norderstedt.

2 Grundlagen der Berechnung und Beurteilung

2.1 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

Die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt gemaB den schalltechnischen Orientie-
rungswerten der DIN 18005. Als weitere Orientierung kénnen die (h6heren) Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV herangezogen werden. Zugrunde gelegt wird eine Gebietsausweisung
als Allgemeines Wohngebiet (WA). Die zugehdrigen Grenz- und Orientierungswerte sind in
Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Orientierungs- und Grenzwerte fiir Verkehrslarm gemaB DIN 18005 und 16. BImSchV

Gebietsnutzung DIN 18005 16. BImSchV

Tag/Nacht

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55/45 dB(A) 59/49 dB(A)

Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete von 55/45 dB(A) tags
entsprechen den Oberzielen des Leitbildes der Larmminderungsplanung der Stadt Norderstedt,
wonach zum Schutz des stérungsfreien Schlafes eine nachtliche Larmbelastung von maximal
45 dB(A), als Schutz der Aufenthaltsqualitat im Freien eine Larmbelastung von maximal 55
dB(A) angestrebt wird. Zusatzlich wird das Oberziel ,Schutz der Gesundheit® des Leitbildes
L<Larmminderungsplan Norderstedt" berlicksichtigt, wonach kein Mensch einer gesundheitsge-
fahrdenden Larmbelastung von 65 dB(A) oder mehr ausgesetzt sein soll.
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2.2 Allgemeines, Topografie und Bebauung

Die vorhandene Bebauung und die Gelandehdhen (1 m - Raster) wurden von der Stadt Nor-
derstedt zur Verfligung gestellt. Das Geldande im Plangebiet ist weitgehend eben und liegt etwa
1 m hoher als die Ulzburger StraBe. Die U-Bahn-Trasse verlduft im betrachteten Bereich in
einem 4-5 m tiefen Einschnitt.

Alle schalltechnischen Berechnungen wurden mit dem Programm ,SoundPlan®, Version 8.2,
der SoundPlan GmbH durchgefiihrt. Sie basieren auf einem 3-dimensionalen digitalen Rechen-
modell in dem Emissionsachsen, Topografie und Bebauung erfasst sind.

Die Rasterlarmkarten in der flachigen Darstellung der Schallimmissionen, die als Grundlage fiir
die festzusetzenden maBgeblichen AuBenlarmpegel dient, wurden getrennt fiir den StraBen-
verkehrslarm mit einer Hohe von 6 m Uber Geldnde und fiir den Schienenverkehrslarm mit
einer Hohe von 14 m (ber Geldnde berechnet und anschlieBend energetisch addiert. Durch
diese Vorgehensweise wird berlicksichtigt, dass die hochsten Beurteilungspegel entlang der
StraBen in etwa 6 m Héhe lber Geldnde (entsprechend dem 1. Obergeschoss), entlang der im
Einschnitt verlaufenden U-Bahn-Trasse dagegen in etwa 14 m Hohe lber Gelande (entspre-
chend dem 4. Obergeschoss) zu erwarten sind. Die Rasterlarmkarte fiir die Berechnung mit
geplanter Bebauung wurde flir eine Hohe von 2 m Uiber Gelande berechnet. Der Rasterabstand
betrug fiir alle Rasterlarmkarten 5 m.

Abschirmungen und Reflexionen aufgrund der auBerhalb des Plangebietes liegenden Gebaude
wurden bei den Berechnungen berlicksichtigt. Die Berechnungen innerhalb des Plangebietes
erfolgten sowohl mit freier Schallausbreitung im Plangebiet als auch unter Bericksichtigung
der geplanten Baukérper.

2.3 Verkehrszahlen Straf3en

Die in Tabelle 2 zusammengefassten Verkehrszahlen wurden von der Stadt Norderstedt zur
Verfligung gestellt. /7/ Grundlage flr die Verkehrsbelastung auf der Ulzburger StraBe war die
Zahlung des Knotenpunktes 028 (Ulzburger StraBe/Alter Kirchenweg/Rathausallee) vom
20.02.2020. Die Ergebnisse dieser werktagigen Zahlung wurden als Verkehrswerte fur die
Prognoseberechnung 2030 angesetzt.! Die Umrechnung des Schwerverkehrsanteils (SV) auf
den LKW-Anteil > 2,8 t erfolgte mit einem Umrechnungsfaktor von 1,2. Die maBgebende
stiindliche Verkehrsstarke MT/MN wurde aus den Kfz-Anteilen tags und nachts berechnet.

Fir die HeidbergstraBe wurde flr das Jahr 2015 ein DTV von 3.000 Kfz/24 h ibermittelt. Aus
dem von der Stadt Norderstedt am 20.08.2020 erarbeiteten Plan ,Entwicklung Kfz-Verkehrs-
belastung Norderstedt", in der die Auswirkungen des Liickenschlusses der Westtangente (La-
waetzstraBe) zwischen 2016 und 2020 dargestellt werden, ist fiir den Bereich Heidbergstrale

' Da die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV etwa 10 % geringer als die werktégige Belastung ist, wird damit eine Verkehrszu-
nahme von ca. 10 % fir die Prognose beriicksichtigt.
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eine Verkehrsabnahme abzuleiten./8/ Daher wurde fiir die HeidbergstraBe keine Verkehrszu-
nahme angenommen und mit einem DTV von 3.000 Kfz/24h gerechnet. Mt/Mn wurde fiir die
HeidbergstraBe mit 0,06/0,011 x DTV gemaB RLS-90 angesetzt.

Tabelle 2: Verkehrsbelastungen Prognose 2030

Abschnitt DTV MT MN pT pN

in Kfz/24h in Kfz/h in Kfz/h in% in%
Ulzburger Stral’e Ri Sud 9.148 0,058 DTV 0,008 DTV 2,4 2,4
Ulzburger Strafle Ri Nord 8.963 0,058 DTV 0,008 DTV 2,4 2,4
Heidbergstrale 3.000 0,060 DTV 0,011 DTV 2,4 2,4

DTV: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
MT/MN: MaBgebende stiindliche Verkehrsstarke Tag/Nacht in Kfz/h
pT/pN: LKW-Anteil > 2,8 t Tag/Nacht in %

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit flir die Ulzburger StraBe und den 6stlichen Teil der Heid-
bergstraBe betragt 50 km/h, fiir den westlichen Teil der HeidbergstraBe 30 km/h.

Neben den HauptverkehrsstraBen wurden auch die Parkplatze und die PlanstraBen innerhalb
des Plangebietes berticksichtigt. Diese sind als 6ffentliche Verkehrsflachen ausgewiesen und
werden daher gemaB RLS-90 berechnet und beurteilt. Fir die Parkplatze wurde eine Bewe-
gungshaufigkeit tags/nachts von 0,5/0,1 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde angenommen.
Fir die Kita-Parkplatze wurde tags von 2 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde ausgegangen.
Die Verkehrsbelastung der PlanstraBen wurde wie folgt beriicksichtigt:

PlanstraBe A: 190 Kfz/24 h
PlanstraBe B: 290 Kfz/24 h
PlanstraBe C: 160 Kfz/24 h

Dabei wurde angenommen, dass 90 % des Verkehrs auf den Tageszeitraum von 6-22 Uhr
entfallen. Der Lkw-Anteil wird mit 1 % tags angenommen. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit betragt 30 km/h. Die genannten Verkehre wurden jeweils in voller Hohe fiir den 6stlichen
Teil und halftig fiir den westlichen Teil der PlanstraBen angenommen.?

2.4 Verkehrsdaten U-Bahn

Die Verkehrsdaten fir die U-Bahn-Linie U1 zwischen den Haltestellen Norderstedt Mitte und
Richtweg wurden von der Hamburger Hochbahn AG Ubermittelt. /9/ Die Streckenhdchstge-
schwindigkeit betragt 80 km/h. Auf Basis der aktuellen Fahrpléne wird davon ausgegangen,
dass in der Nacht jeweils zur Halfte Vollzlige und Kurzziige verkehren.

2 Da sich die Tiefgaragenzufahrten am 6stlichen Ende der Planstraen befinden, ist dies eine Annahme auf der sicheren Seite.



Ingenieurbiiro Bergann Anhaus LTU B-Plan 314 Norderstedt 1904426 Seite 6

Die Hamburger Hochbahn AG geht fiir die Prognose 2030 von einer 10 Minuten Taktung aus.
Zur Berucksichtigung von Sonderfahrten aus Veranstaltungsverkehren, Arbeitsziigen mit ver-
bundenen Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten sind zusatzlich tagsiiber 10 Fahrten, wah-
rend der Nacht 8 zusatzliche Fahrten je Richtung in Ansatz zu bringen. Die Zugzahlen sind in
Tabelle 3 zusammengefasst.

Die Berechnungen erfolgen gemaB der 16. BImSchV.

Tabelle 3: U-Bahn-Fahrten der Linie U1 von und nach Norderstedt Mitte

Richtung Richtung
Zugtyp Norderstedt Mitte > Garstedt Garstedt > Norderstedt Mitte
Tag Nacht Tag Nacht
8 Wagen vom
Typ DT4 106 28 106 28
4 Wagen vom ) 28 ) 28

Typ DT4
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3 Ergebnisse Verkehrslarm

Die Berechnungsergebnisse sind in den Larmkarten der Anlagen 1 und 2 dargestellt.

Anlage 1 enthdlt eine flachige Darstellung der Larmimmissionen bei freier Schallausbreitung
im Plangebiet fur den Tages- und Nachtzeitraum sowie eine Darstellung der maBgeblichen
AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109. Die flachige Darstellung basiert auf den Hohen lber Ge-
ldnde mit den héchsten Larmimmissionen (vgl. Abschnitt 2.2).

Anlage 2 enthalt eine Darstellung der Larmimmissionen unter Beriicksichtigung der geplanten
Bebauung. Enthalten sind die Fassadenpegel Tag/Nacht sowie eine flachige Darstellung der
Larmimmissionen. Die flachige Darstellung basiert auf Berechnungen in 2 m Héhe Uber Ge-
lande und eignet sich daher fiir die Beurteilung von Freiflachen und ebenerdigen AuBenwohn-
bereichen.

Anlage 1.1 u. 1.2 (Verkehrslarmimmissionen Tag/Nacht - Freie Schallausbreitung)
Grundsatzlich zeigen die Larmkarten, dass die Larmimmissionen entlang der Ulzburger StraB3e
hoher sind als entlang der U-Bahn-Trasse. Dies ist auf die geringeren Emissionen der U-Bahn
sowie die Abschirmwirkung aufgrund der Troglage zuriickzufiihren.

An den 0stlichen Baugrenzen (entlang der Ulzburger StraBe) werden am Tage Beurteilungs-
pegel zwischen 65 und 67 dB(A) erreicht. In der Nacht betragen die Beurteilungspegel zwi-
schen 57 und 59 dB(A). Die schalltechnischen Orientierungswerte von 55/45 dB(A) und die
Immissionsgrenzwerte von 59/49 dB(A) tags/nachts kénnen hier nicht eingehalten werden.
Am Tage wird zudem der Beurteilungspegel von 65 dB(A) gemaB Oberziel der Larmminde-
rungsplanung Norderstedt tberschritten. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, die in der
Rechtsprechung bei 70/60 dB(A) tags/nachts angenommen wird, wird eingehalten.

An den westlichen Baugrenzen (entlang der U-Bahn-Trasse) werden am Tage Beurteilungspe-
gel zwischen 58 und 60 dB(A) erreicht. In der Nacht betragen die Beurteilungspegel zwischen
55 und 56 dB(A). Die schalltechnischen Orientierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts kén-
nen nicht eingehalten werden. Das Oberziel der Larmminderungsplanung von 65 dB(A) ist
ausnahmslos erfillt.

Zu beachten ist, dass die Berechnungen mit freier Schallausbreitung im Plangebiet erfolgten.
Bei der Beriicksichtigung von Gebauden ergeben sich aufgrund der Abschirmwirkung der Ge-
bdude geringere Beurteilungspegel (vgl. Anlagen 2.1 und 2.2).

Anlage 1.3 (MaBgebliche AuBenlarmpegel gema DIN 4109)

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemal DIN 4109:2018-01 sind in Anlage 1.3 dargestellt.
Die hdchsten Anforderungen ergeben sich an den Baugrenzen entlang der Ulzburger StraBe:
der maBgebliche AuBenlarmpegel betragt hier bis zu 72 dB(A). Dies entspricht einer resultie-
renden Schalldammung fiir Aufenthaltsraume von 42 dB.
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Anlage 2.1 u. 2.2 (Verkehrslarmimmissionen Tag/Nacht — mit Bebauung)

In Anlage 2.1 und 2.2 sind die Verkehrslarmimmissionen unter Beriicksichtigung der geplanten
Bebauung gemaB Funktionsplan dargestellt. Damit ist eine differenzierte Beurteilung der Larm-
immissionen moglich, bei der sowohl die unterschiedliche Orientierung der Gebaudeseiten zu
den Schallquellen als auch Unterschiede zwischen den Stockwerken berticksichtigt werden
kdnnen.

Die hdchsten Fassadenpegel ergeben sich entlang der Ulzburger StraBe: an den Ostfassaden
werden Beurteilungspegel bis zu 67/59 dB(A) tags/nachts erreicht. Die schalltechnischen Ori-
entierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts sowie die Immissionsgrenzwerte von 59/49
dB(A) tags/nachts kdnnen nicht eingehalten werden. Auch das Oberziel der Larmminderungs-
planung der Stadt Norderstedt von 65 dB(A) wird Uiberschritten, wobei die Uberschreitungen
mit Ausnahme eines Immissionsortes mit 1 dB(A) gering sind. Die Schwelle zur Gesundheits-
gefahrdung in der Rechtsprechung von 70/60 dB(A) wird in keinem Fall tiberschritten. An den
seitlichen Fassaden ergeben sich geringere Beurteilungspegel unterhalb des Oberziels von
65 dB(A). Die Grenz- und Orientierungswerte werden aber auch hier Gberwiegend Uberschrit-
ten. An den larmabgewandten Gebdudeseiten, tber die alle Gebdude aufgrund der straBenpa-
rallelen Anordnung der Baukdrper verfiigen, werden die Grenz- und Orientierungswerte ein-
gehalten.

Entlang der U-Bahn-Trasse ergeben sich deutlich geringere Larmimmissionen. Hier kann der
schalltechnische Orientierungswert tags von 55 dB(A) Uberwiegend (mit Ausnahme einiger
Obergeschosse) eingehalten werden. In der Nacht werden die Grenz- und Orientierungswerte
in den unteren Geschossen teilweise eingehalten, in den oberen Geschossen Uberschritten.
Dies ist auf die mit zunehmender Geschosshéhe abnehmende Abschirmwirkung der Béschung
der im Einschnitt verlaufenden U-Bahn-Trasse zurtickzufiihren.

Fazit:

Im Plangebiet sind Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm erforderlich. Zu diesem Zweck
kénnen die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109 (vgl. Anlage 1.3) in einer Neben-
karte dargestellt werden. Da die Abschirmwirkung der Baukérper nicht berticksichtigt ist, sollte
ein Nachweis geringerer AuBenlarmpegel zugelassen werden.
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4 Ergebnisse Gewerbeldarm

Nordlich des Plangebietes befindet sich in einem Abstand von etwa 50 m das Blockheizkraft-
werk Norderstedt-Mitte. Unmittelbar nordlich der HeidbergstraBe liegt auBerdem das Rechen-
zentrum der Stadtwerke Norderstedt.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fiir den Umbau des Blockheizkraftwerkes wurde im
Jahr 2013 eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt./10/ Die Untersuchung ergab,
dass an der sudostlich der HeidbergstraBe gelegenen Bebauung der Immissionsrichtwert
nachts fir MK-Gebiete von 45 dB(A) gerade eingehalten wird. Am Tage bewegen sich die
durch das Kraftwerk verursachten Larmimmissionen an der vorhandenen MK-Bebauung um 50
dB(A), so dass eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes tags von 55 dB(A) im Plangebiet
ausgeschlossen werden kann. Da das geplante allgemeine Wohngebiet des Bebauungsplans
Nr. 314 etwa den gleichen Abstand zum Kraftwerk hat wie die vorhandenen MK-Gebiete, der
Immissionsrichtwert nachts von 40 dB(A) aber um 5 dB(A) niedriger ist, kbnnen Immissions-
konflikte durch das BHKW fiir den nérdlichen Baukdrper im Wohngebiet WA 1 nicht ausge-
schlossen werden.

Fir das Rechenzentrum wurde im Rahmen des Genehmigungsverfahrens keine schalltechni-
sche Untersuchung durchgefiihrt. Aufgrund der Tischkihler auf dem Dach sind Immissions-
konflikte im nérdlichen Teil des Plangebietes mdglich.

Fazit:
Fir die in Richtung auf das BHKW und das Rechenzentrum orientierten Fassaden sind Fest-
setzungen zum Larmschutz erforderlich.
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5 Empfehlungen fiir die Bauleitplanung

Bebauung an der Ulzburger StraBe

Fir die straBenparallele Bebauung sind , durchgesteckte Wohnungen" giinstig. Damit verfiigt
jede Wohnung Uber eine ruhige Gebdudeseite mit attraktiver Westausrichtung, an der AuBen-
wohnbereiche, Wohnraume und ein Teil der Schlafraume (insbesondere Kinderzimmer) ange-
ordnet werden konnen. An der larmzugewandten Ostfassade kdnnen vorzugsweise nicht
schutzbedirftige Raume wie Treppenhduser, Kiichen und Bader angeordnet werden. Da die
Wohnbereiche nach Westen orientiert werden, erfordert die Grundrissgestaltung in der Regel,
dass ein Teil der Schlafrdume an der (zur Ulzburger StraBe orientierten) Ostfassade anzuord-
nen ist. Diese Schlafraume sind durch bauliche SchallschutzmaBnahmen zu schiitzen. Dass das
Oberziel von 65 dB(A) an den Ostfassaden teilweise verfehlt wird erscheint im Hinblick auf die
larmgeschitzten Westfassaden, an denen die AuBenwohnbereiche angeordnet werden kon-
nen, vertretbar.

Bebauung an der U-Bahn-Trasse

Entlang der U-Bahn-Trasse stellt sich die Larmsituation im Vergleich zur Ulzburger StraBe giins-
tiger dar, so dass aus Larmschutzsicht gréBere planerische Freiheiten bestehen. An den West-
fassaden sollten vorzugsweise Wohnraume und AuBenwohnbereiche, an den Ostfassaden vor-
zugsweise Schlafrdume angeordnet werden.

Baulicher Schallschutz

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109, die als Grundlage flr die Bemessung des
baulichen Schallschutzes dienen, sind in Anlage 1.3 dargestellt. Ein Einzelnachweis sollte zu-
gelassen werden, da sich die Larmsituation nach Realisierung der Bebauung aufgrund der
Abschirmwirkung der Gebdude deutlich glinstiger darstellt (vgl. Anlage 2).

BHKW /Rechenzentrum

Da nachtliche Immissionskonflikte aufgrund des vorhandenen BHKW und des Rechenzentrums
nicht ausgeschlossen werden kdnnen, sind entsprechende Festsetzungen fiir die in Richtung
BHKW/Rechenzentrum orientierten Fassaden zu treffen. Auch hier sollte ein Einzelnachweis
zugelassen werden, um ggf. geringere Schallimmissionen nachzuweisen.

Die Festsetzungsvorschlage sind im folgenden Kapitel zusammengefasst.
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6 Festsetzungsvorschlage

Zum Schutz vor Verkehrslarm und Gewerbeldarm werden nachfolgende Festsetzungen empfoh-
len:

1. Die Schalldémmung der AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen ist entsprechend den in der Ne-
benkarte dargestellten maBgeblichen AuBenlarmpegeln gemai DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz
im Hochbau" auszufiihren.

2. Zum Schlafen genutzte Rdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer) sind mit schallgeddmmten Lif-
tungseinrichtungen auszustatten, soweit der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf an-
dere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise sichergestellt wird.

3. An den in der Planzeichnung gekennzeichneten Fassaden im Wohngebiet WA 1 sind vorzugs-
weise nicht-schutzbediirftige Raume (beispielsweise Flure, Bader, Abstellrdume, Kiichen) anzu-
ordnen. Soweit an den in der Planzeichnung gekennzeichneten Fassadenabschnitten schutzbe-
diirftige Raume angeordnet werden, sind vor den Fenstern der schutzbedirftigen Rdume ge-
eignete Vorsatzschalen (beispielsweise verglaste Loggien, verglaste Laubengange, Prallschei-
ben) anzuordnen. Dies gilt nicht, soweit die Fenster als nicht-6ffenbare Fenster ausgebildet
werden.

4. Von den vorgenannten Festsetzungen zum Larmschutz kann abgewichen werden, soweit im
Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt wird, dass geringere Anforderungen an den baulichen
Schallschutz bestehen.

-~ y-Bahn Linie UT -

Nebenkarten mit maBgeblichen AuBenldrmpegeln gemaB DIN 4109:2018-01 / gekennzeichnete Fassaden WA 1
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7 Zusammenfassung

Die Stadt Norderstedt beabsichtigt, fir die Flache zwischen Ulzburger StraBe, U-Bahn-Trasse,
HeidbergstraBe und Risternweg den Bebauungsplan Nr. 314 Norderstedt ,Ulzburger StraB3e /
Risternweg" aufzustellen. Das Plangebiet soll als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen wer-
den. Im Rahmen der vorliegenden larmtechnischen Untersuchung wurden die auf das Plange-
biet einwirkenden Larmimmissionen ermittelt, dargestellt und beurteilt. Dabei wurden insbe-
sondere die Verkehrslarmimmissionen aufgrund der angrenzenden StraBen (Ulzburger StraBe,
HeidbergstraBe) und der U-Bahn-Trasse beriicksichtigt. AuBerdem erfolgte eine Bewertung der
Gewerbeldrmimmissionen, mit besonderer Beriicksichtigung der Schallimmissionen aus dem
Bereich des ndrdlich des Plangebietes gelegenen Blockheizkraftwerkes und Rechenzentrums
der Stadtwerke Norderstedt.

Die Berechnungsergebnisse fiir den Verkehrslarm wurden flachig und als Fassadenpegel an
den geplanten Gebduden dargestellt. Im Ergebnis wurden Empfehlungen und Festsetzungen

zum Schutz vor Verkehrslarm und Gewerbeldarm erarbeitet, mit denen gesundheitsvertragliche
Wohnverhaltnisse im Plangebiet gewahrleistet werden kénnen (vgl. Kapitel 5 und 6).

Hamburg, 04.05.2021

Dipl.-Phys. Frank Bergann Dipl.-Ing. Matthias Liebrecht
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Rechtliche Grundlagen und verwendete Unterlagen

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) (BGBI. I, Seite 721ff), in der aktuellen
Fassung

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt gedndert
am 18.12.2014

»Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90)", in der aktuellen Fassung
DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ vom Juli 2002, incl. Beiblatt 1 vom Mai 1987

Leitbild ,,Larmminderungsplan Norderstedt", beschlossen vom Ausschuss flr Planung,
Bau und Verkehr der Stadt Norderstedt am 20.06.2002

ALKIS-Daten, Topografie, Luftbild, Orthofotos und Hohenraster des Plangebietes,
Ubermittelt von der Stadt Norderstedt am 02.09.2014, Aktualisierungen erhalten per
E-Mail vom 03.11.2020

Verkehrszahlen Ulzburger StraBe und HeidbergstraBe, Gbermittelt von der Stadt Nor-
derstedt per E-Mail am 08.04.2015

Verkehrsdaten der Zahlstelle 028 vom 20.02.2020 und , Entwicklung Kfz-Verkehrsbe-
lastung Norderstedt, Kfz-Verkehrsstarken 2016 und 2020 im Vergleich, Auswirkungen
Lickenschluss der Westtangente™ vom 20.08.2020 tbermittelt von der Stadt Nor-
derstedt per E-Mail am 02.11.2020

U-Bahn-Verkehrszahlen Linie U1 Ubermittelt von der Hamburger Hochbahn AG per E-
Mail am 21.12.2020, telefonische Absprache vom 13.01.2021 (ber die Aufteilung
Kurzzlige/Vollzlige

Schalltechnische Untersuchung zum BImSchG-Genehmigungsverfahren fiir den Um-
bau des Blockheizkraftwerkes Norderstedt Mitte, Projektnummer 13003, Lairm Con-
sult GmbH, 08.02.2013

Bebauungsplan Nr. 314 der Stadt Norderstedt und Funktionsplan zum Bebauungs-
plan, Stand 11.12.2020 Gbermittelt von der Stadt Norderstedt, Amt fiir Stadtentwick-
lung, Umwelt und Verkehr, Fachbereich Planung, mit E-Mail am 11.12.2020

Verkehrszahlen PlanstraBen, tGbermittelt von der Stadt Norderstedt, Amt fiir Stadtent-
wicklung, Umwelt und Verkehr, Fachbereich Planung, mit E-Mail vom 09.02.2021



Zeichenerklarung

Gebaude Bestand

Emissionslinie Stralle

- Emissionslinie Gleise

Parkplatz
B-Plan-Grenze
Baugrenzen

) Tunnel6ffnung

Beurteilungspegel Tag in dB(A)

35 <
40 <
45 <
50 <
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <
80 <

<= 35
<= 40
<= 45
<= 50
<= 55
<= 60
<= 65
<=70
<= 75
<= 80

Kartengrundlage
ALKIS, Gebaudemodelle

Quelle

© GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.
schleswig-holstein.de)

Mit Genehmigung der Oberburger-
meisterin der Stadt Norderstedt
-Amt 17 -

Aktenzeichen: 17-20- 57

Stand: 03.11.2020

0 10 20 30 40 50 ¢
EEE N 0O .

Projekt

LTU B-Plan 314 Norderstedt

Auftraggeber

Stadt Norderstedt

Planinhalt

Verkehrslarmimmissionen
Freie Schallausbritung

Rasterlarmkarte Tag (6m/14m U. Gelénde)

Projekt-Nr.

1904426

Anlagen-Nr.

Anlage 1.1

MaRstab

Verfasser

’)) INGENIEURBURO
BERGANN ANHAUS

Jarrestrale 44
22303 Hamburg
Tel.: 040 65 05 203 0
info@i

Datum Plannummer

11.03.2021




Zeichenerklarung

Gebaude Bestand

Emissionslinie Stralle

- Emissionslinie Gleise

Parkplatz
B-Plan-Grenze
Baugrenzen

) Tunnel6ffnung

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)

35 <
40 <
45 <
50 <
55 <

<= 35
<= 40
<= 45
<= 50
<= 55
<= 60

Kartengrundlage
ALKIS, Gebaudemodelle

Quelle

© GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.
schleswig-holstein.de)

Mit Genehmigung der Oberburger-
meisterin der Stadt Norderstedt
-Amt 17 -

Aktenzeichen: 17-20- 57

Stand: 03.11.2020

0 10 20 30 40 50
[ S N

Projekt

LTU B-Plan 314 Norderstedt

Auftraggeber

Stadt Norderstedt

Planinhalt

Verkehrslarmimmissionen

Freie Schallausbritung

Rasterlarmkarte Nacht (6m/14m . Gelande

Projekt-Nr.

1904426

Anlagen-Nr.

Anlage 1.2

MaRstab

Verfasser

BERGANN ANHAUS

‘))I INGENIEURBURO
Datum

Jarrestrale 44
22303 Hamburg
Tel.: 040 65 05 203 0
info@i

11.03.2021




Zeichenerklarung

[ | Gebaude Bestand

— Emissionslinie Stralle

- — - Emissionslinie Gleise
Parkplatz

= = B-Plan-Grenze

== Baugrenzen

) Tunnel6ffnung

MaRgebl. AuRenlarmp. in dB(A)

<= 61
61 < <= 63
63 < <= 65
65 < <= 67
67 < <= 69
69 < <= 71
71 < <=73
73 < <=75
75 < P <= 77
77 < B <= 79
79 <

Kartengrundlage
ALKIS, Gebaudemodelle

Quelle

© GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.schleswig-
holstein.de)

Mit Genehmigung der Oberburger-
meisterin der Stadt Norderstedt
-Amt 17 -

Aktenzeichen: 17-20-57

Stand: 03.11.2020

Projekt

LTU B-Plan 314 Norderstedt

Auftraggeber

Stadt Norderstedt

Planinhalt

Verkehrslarmimmissionen

Freie Schallausbreitung

MaRgebliche AuRenlarmpegel geman
DIN 4109-2:2018-01

Basis: Rasterlarmkarte Nacht

Projekt-Nr. Anlagen-Nr. MaRstab

1904426 Anlage 1.3

Verfasser

INGENIEURBURO
BERGANN ANHAUS

Jarrestrale 44
22303 Hamburg
Tel.: 040 65 05 203 0
info@iba-anhaus.de

Datum Plannummer

11.03.2021




53|51
5148
49/46]
48|43
& 46|40
8
§
&
S
& |
3 \
8
&
<
3 6 4 , &
3

[66[54 , 56[48
54 y 56[48
53 56[48
52 56[48
. LI
48]44
<~ 4743
. Ja6a2
f 4510 57]49]"/
Y 5748
\ 56[47]
‘ « 55[47]
|
“ \ B N\ 54]46]
55[53] - 7
S / \ agla
|[52150 \ 47142
|49]26 N | ‘\ b
w P 43[39
| > / 22037
\‘ !
| 4540
||| 43[39
\ 42[37]
56155| | 40[36
Sale W 60[52
48l46] N 60|52
N 3 61/52
— 61/52
‘ / 6051
‘/
| \
[ 65]56)
“ 7140 6557
“ 0 JRLUEL 66/57)
w 66/57)
‘ L | N 50[43
56|55||| | / 49(42
l | | [p4]53]— 4840 B
| [51]49]|| | — /57
47]44) ~ coley
| ~— S 66/57
| y 66[57
55]52
c 54/49 \
. 53[47 B
52(45 9 66]57)
51144 - — 66(57
M 66/57]
g Bl -
1 \\ “ 0\
D I | ‘ A\ N 65[57]
== =
e D 66/57
5149 )\
‘ ‘ 48/44 N N \ [ 66]57
- Q@ 66/58,
\ " 65758
I 67]59
1 57]51
57/50
N (2
f 50[45)
62/54
‘ 50[44] coled
| 50[44] coled
62/54
62[54

I

-

/

23

61[52]
161]52
61/52
161]52

61]53]
61[53
61[53

[ [eoj52|

— [ m

Zeichenerklarung
Gebaude Bestand
Gebaude Planung

Emissionslinie Stralle

N

Emissionslinie Gleise
Parkplatz

B-Plan-Grenze

) Tunnel6ffnung

Beurteilungspegel in dB(A)
[60]
58150 EG

usw.

Tag/Nacht

Stockwerke mit
1.0G Fassadenpegeln

Beurteilungspegel Tag in dB(A)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <= 80
80 <

Kartengrundlage
ALKIS, Gebaudemodelle

Projekt

LTU B-Plan 314 Norderstedt

Quelle
© GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.

Auftraggeber

Stadt Norderstedt

schleswig-holstein.de)

Mit Genehmigung der Oberburger-
meisterin der Stadt Norderstedt
-Amt 17 -

Aktenzeichen: 17-20- 57

Planinhalt

Verkehrslarmimmissionen
Plangebiet gesamt

Fassadenpegel Tag/Nacht
mit Rasterlarmkarte Tag (2 m U. Gelénde)

Stand: 03.11.2020

Projekt-Nr.

1904426

Anlagen-Nr.

Anlage 2.1

MaRstab

Verfasser

‘))I INGENIEURBURO

Jarrestrale 44
22303 Hamburg
Tel.: 040 65 05 203 0
info@iba-anhaus.de

20 30 40 50

BERGANN ANHAUS
Datum

11.03.2021

Plannummer




/

[60[52]
160[52]
[60[51]

G / /
[} I
od /‘
/[esls7
/]
/]
‘
g | jocs]
/

6657
/ q . [66157|
/(66157

@

ril e

5 ooy
it “ a 57
IUI ?".. ” Y/X
O
N
> | [e6l57]
=
67156/
67|59 /
7,

[
[

/
L
L,
[

6152 &S L&)

/f / |61]52 — !

I 161152 ~ 5 é’7
Ny

61]53]
61/53]
61/53]
61/53]
[ [eoj52|

Zeichenerklarung

[ | Gebaude Bestand

[ ] Gebaude Planung

= Emissionslinie Stralle

- — - Emissionslinie Gleise
Parkplatz
B-Plan-Grenze

) Tunnel6ffnung

Beurteilungspegel in dB(A)

[60[52] usw.

50| EG

Beurteilungspegel Nacht in dB(A)

Stockwerke mit

1.0G Fassadenpegeln

Tag/Nacht

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 <[ |<=70
70 < I <= 75
75 < I <= 80
80 < [

Kartengrundlage
ALKIS, Gebaudemodelle

Projekt

LTU B-Plan 314 Norderstedt

Quelle
© GeoBasis-DE/LVermGeo SH
(www.LVermGeoSH.

Auftraggeber

Stadt Norderstedt

schleswig-holstein.de)

Mit Genehmigung der Oberburger-
meisterin der Stadt Norderstedt
-Amt 17 -

Aktenzeichen: 17-20- 57

Planinhalt

Verkehrslarmimmissionen
Plangebiet gesamt

Fassadenpegel Tag/Nacht
mit Rasterlarmkarte Nacht (2 m 4. Gelande)

Stand: 03.11.2020

Projekt-Nr.

1904426

Anlagen-Nr. MaRstab

Anlage 2.2

Verfasser

INGENIEURBURO
BERGANN ANHAUS

Jarrestrale 44
22303 Hamburg

Tel.: 040 65 05 203 0
info@iba-anhaus.de

Datum Plannummer

11.03.2021




	Bericht
	1  Einleitung und Aufgabenstellung
	2 Grundlagen der Berechnung und Beurteilung
	3 Ergebnisse Verkehrslärm
	4 Ergebnisse Gewerbelärm
	5 Empfehlungen für die Bauleitplanung
	6 Festsetzungsvorschläge
	7 Zusammenfassung
	8  Rechtliche Grundlagen und verwendete Unterlagen

	Anlage 1.1
	Anlage 1.2
	Anlage 1.3
	Anlage 2.1
	Anlage 2.2

