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Vorbemerkungen

Bereits im Jahr 2020 erfolgten die ersten verkehrlichen Betrachtungen zur ErschlieBung des
Plangebiets an der Ohechaussee 215 bis 217 [1]. Diese Verkehrsuntersuchung wurde zwi-
schenzeitlich mehrfach fortgeschrieben, mit neuen Inhalten erganzt und um bereits bekannte
und abgestimmte Inhalte reduziert. In der vorliegenden Fassung wurden die Inhalte fur das
weitere Bebauungsplanverfahren nochmals zusammengefasst und an die aktuellen Entwick-
lungen angepasst. Damit gibt die Unterlage den aktuellen Stand der Abstimmungen und
Festlegungen im Juni 2026 wieder.

Auf den derzeit weitgehend ungenutzten Grundstiicken an der Ohechaussee im Stadtteil
Garstedt der Stadt Norderstedt soll das neue Wohnquartier Ohepark entwickelt werden
(siehe Abbildung 1). Im Wohnquartier sind rund 190 Wohneinheiten (im Folgenden: WE)
vorgesehen. Es werden ca. 110 freifinanzierte und rund 80 geférderte Wohneinheiten ent-
stehen. Die Wohnnutzungen werden erganzt um Flachen fur einen Kiosk mit ca. 80 m? Brut-
togrundflache (im Folgenden: BGF) und zwei Gewerbeeinheiten mit jeweils ca. 100 m2. Im
Quartier soll zudem eine Kindertagesstatte mit 4 Gruppen bzw. ca. 60 Kitaplatzen hergestellt
werden. Die Bebauung soll drei bis sechs Geschosse aufweisen.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung im Jahr 2020 [1] wurde fir den urspriinglichen Nut-
zungsentwurf (u.a. mit 290 WE) ein ErschlieBungskonzept erarbeitet und um Bausteine al-
ternativer Mobilitdtsangebote erganzt.

Aufgrund geanderter Kennzahlen zum Bauvorhaben ist die Verkehrsuntersuchung zum
Wohnquartier mehrfach fortgeschrieben worden. Bestandteil der ersten Fortschreibung war
u.a. die Ergdnzung der abgeschlossenen Verkehrsuntersuchung hinsichtlich vertiefender
Analysen der Erreichbarkeit mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds (OPNV, Rad- und
Fuldverkehr) und die Aktualisierung der Verkehrsprognose. Des Weiteren sind Alternativen
bzw. Erganzungen zur direkten Erschlielung des Vorhabens Uiber die Ohechaussee entwi-
ckeln und bewertet worden. Dabei sollten Mdglichkeiten aufgezeigt werden, die bisher ein-
geschrankte ErschlieBung mit einem Linkseinbiegeverbot in die Ohechaussee weiter zu ver-
bessern. Zudem sind auch Mdglichkeiten zur Verbesserung der ErschlieBung mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln untersucht.

Anlass der zweiten Fortschreibung war die Bewertung und Einarbeitung der zwischenzeitlich
vorliegenden aktuelleren Ergebnisse aus Verkehrserhebungen, die im Jahr 2023 im naheren
Umfeld des Planvorhabens stattgefunden haben. Des Weiteren war ein Mobilitatskonzept zu
entwickeln, in dem die Wirkungen von unterschiedlichen erforderlichen bzw. sinnvollen und
aufeinander abgestimmten Mobilitditsmalinahmen fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen zu
analysieren waren.

Mit dem vorliegenden Gesamtbericht werden die bereits vorhandene/erarbeiteten Informati-
onen und Ergebnisse zusammengefasst und erneut auf Grundlage neuerer und zusatzlicher
Erkenntnisse aktualisiert.
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2 Umfeldanalyse
21 Nutzungsanalyse

Das Bauvorhaben liegt im Stden des Stadtteils Garstedt in Norderstedt in einer stadtischen
Randlage ca. 550 m von der Landesgrenze Schleswig-Holstein / Hamburg entfernt.

Die Flachennutzungen im naheren Umfeld lassen sich als tGiberwiegend gewerblich gepragt
beschreiben (siehe Abbildung 2, blau eingefarbt). Nordlich des Bauvorhabens Richtung In-
nenstadt ist eine hauptsachlich wohnbauliche Nutzung zu erkennen.

Etwa 2,0 km nordlich befindet sich die U-Bahnhaltestelle Garstedt am Herold-Center. Im
weiteren Umfeld existieren viele Angebote des taglichen Bedarfs sowie weitere Nutzungen.
Dazu zahlen Supermarkte, Discounter, Schulen und Kindertagesstatten. Diese Angebote
sind in der folgenden Abbildung dargestellt.

Kartengrundlage: © Openstreetmap-Mitwirkende
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Abbildung 2:  Angebote im Umfeld des Bauvorhabens

Sofern nicht anders angegeben beziehen sich im Weiteren alle Entfernungsangaben auf die
tatsachlichen Wegelangen im vorhandenen StralRennetz. Der maRgebende Bezugspunkt ist
dabei die Grundsticksgrenze an der Ohechaussee oder, sofern eine kirzere Wegeverbin-
dung Uber die Robert-Schumann-Stralle mdglich ist, die Grundstlicksgrenze zur Robert-
Schumann-Straf3e. Die zusatzlichen Wegelangen im Plangebiet sind abhangig vom tatsach-
lichen Wohnort im Ohepark und kénnen mit bis zu rund 200 m angegeben werden.
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2.2

Kindertagesstatten sind im unmittelbaren Umfeld (< 1,0 km - Luftlinienentfernung) bisher
nicht vorhanden. Allerdings ist im Plangebiet eine Kita mit 4 Gruppen bzw. ca. 60 Betreu-
ungsplatzen vorgesehen, sodass flr die zukinftigen Bewohner keine relevanten Wegelan-
gen entstehen werden.

Im erweiterten Umfeld sind alle Schulformen in Radverkehrsentfernung erreichbar. Im Rah-
men der vorliegenden Betrachtungen werden keine Schulen im Hamburger Stadtgebiet be-
trachtet, da diese in der Regel weiter entfernt sind als die Norderstedter Schulen.

Am Sandweg liegt die nachste Grundschule zum Plangebiet in noch zumutbarer ful3laufiger
Entfernung von ca. 750 m (Grundschule Gottfried-Keller-Stral’e). Die Ohechaussee kann
gesichert an der FulRganger-Lichtsignalanlage in Hohe Aspelohe / Schwarzer Weg ohne nen-
nenswerte Umwege Uberquert werden.

Die Willy-Brandt-Schule am Litjenmoor ist die nachstgelegene Gemeinschaftsschule. Eine
fulaufige Erreichbarkeit ist bei Wegeldngen von dber 2,0 km nicht bzw. nur sehr einge-
schrankt gewahrleistet. Mit dem Fahrrad kann die Schule Uber die Ohechaussee <> Hemp-
berg erreicht werden (ca. 2,1 km). Der Hempberg wurde zwischenzeitlich als Fahrradstralle
ausgewiesen sowie fiir den Kfz-Durchgangsverkehr gesperrt und ist damit sehr gut fir den
Radverkehr geeignet. An der Einmindung Ohechaussee / Hempberg fehlt derzeit eine si-
chere Querungsmdglichkeit fur den Radverkehr.

An der Coppernicusstralie befindet sich das Coppernicus-Gymnasium in einer Entfernung
von rund 2,8 km. Auch hier flhrt der Schulweg Uber die Ohechaussee <> Hempberg.

Zur Versorgung mit Artikeln des taglichen Bedarfs ist ein Discounter in rund 700 bis 800 m
Entfernung am Rugenbarg (Stid) vorhanden (Aspelohe <> In de Tarpen <> Rugenbarg), so-
dass hier nur eine eingeschrankte fuRlaufige Erreichbarkeit gegeben ist. Alternativ steht ein
weiterer Supermarkt am nérdlichen Rugenbarg zur Verfigung (rund 1,1 km entfernt), der
weitgehend Uber die NebenstralRe Hirtenstieg erreicht wird. Die angegebenen Entfernungen
gelten gleichermalien fur den FulR- und Radverkehr. Erganzend ist an der Niendorfer Stral3e
am dort vorhandenen Baumarkt auch eine Backerei vorhanden.

Daruber hinaus sind verschiedene Freizeitnutzungen im naheren und weiteren Umfeld vor-
handen. Dabei handelt es sich insbesondere um Sportangebote des SC Norderstedt und des
FC Eintracht Norderstedt am Scharpenmoor bzw. an der Ochsenzoller Strale. Des Weiteren
befindet sich das ARRIBA Erlebnisbad & Saunadorf etwa 1,0 km nordostlich des Herold-
Centers. Eine Kart-Bahn und ein Boulderwerk sind vom Plangebiet aus fuRlaufig zu errei-
chen.

FuBverkehr

Fur den FuBverkehr stehen in der Regel straRenbegleitende Gehwege zur Verfligung, wo-
bei die Gehwegbreiten an der Ohechaussee und im weiteren Umfeld grofitenteils nicht mehr
den aktuellen Regelbreiten der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen aus dem Jahr
2006 (RASt; [2]) von mindestens 2,5 m inkl. Sicherheitstrennstreifen entsprechen. Auf der
Ohechaussee werden Fuliganger und Radfahrer benutzungspflichtig im Seitenraum gefiihrt
(gemeinsamer oder getrennter Geh-/ Radweg). Stellenweise ist faktisch kein nutzbarer Geh-
weg vorhanden (vgl. Abbildung 4 — rechts). Zwischen dem Geh- und Radweg fehlen taktile
Begrenzungsstreifen (Abbildung 4).
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Bauliche MalRnahmen zur Erleichterung der Querung der Ohechaussee sind im unmittelba-
ren Umfeld an den Knotenpunkten Ohechaussee/In de Tarpen (Lichtsignalanlage) und
Ohechaussee / Aspelohe (Fuldganger-Lichtsignalanlage) vorhanden. Weitere Querungshil-
fen wie FuBgangeriberwege oder Mittelinseln existieren derzeit nicht. Aus verkehrsgut-
achterlicher Sicht sind im Nebenstraflennetz aufgrund der geringen bis moderaten Verkehrs-
starken keine weiteren Anlagen zur Verbesserung der Querbarkeit der Stral3en erforderlich.

An der lichtsignalgeregelten Einmundung Ohechaussee/In de Tarpen kénnen Fullganger
die Ohechaussee und die Stralle In de Tarpen gesichert Gberqueren. Die Furt in der westli-
chen Zufahrt fehlt bisher jedoch. Taktile Leitsysteme fiir Sehbehinderte sind nicht vorhanden.

Unmittelbar noérdlich  des  vorfahrigeregelten  Knotenpunktes  Ohechaussee /As-
pelohe / Schwarzer Weg ist an einer FulRganger-Lichtsignalanlage das gesicherte Queren
der Ohechaussee mdglich.
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2.3

Abbildung 4:  Geh- und Radweg, Ohechaussee Siidseite

Radverkehr

Das Radverkehrsnetz der Stadt Norderstedt besteht aus insgesamt vier Velorouten und wird
erganzt um sogenannte Hauptrouten und den Griinen Ring. Das Norderstedter Konzept ver-
bindet sich an der Landesgrenze mit dem Rad- und Freizeitroutennetz der Freien und Han-
sestadt Hamburg.

Das Veloroutennetz der Stadt Norderstedt ist fur das hier betrachtete Bauvorhaben an der
sudwestlichen Ohechaussee von untergeordneter Bedeutung. Die nachstgelegene Velo-
route 4 von Garstedt nach Glashitte beginnt an der Ochsenzoller Stra3e in Héhe Berliner
Allee und damit in einer Entfernung von rund 2,0 km vom Plangebiet.
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Fir das Plangebiet sind die Hauptrouten des Radverkehrs von grol3erer Bedeutung. Die
Ohechaussee, die Niendorfer Stralde, der Gutenbergring (abschnittsweise), die Straflien
Schwarzer Weg, Am Redder, In de Tarpen (teilweise), Aspelohe und Rugenbarg sowie der
Hempberg sind bereits heute als wichtige Routen des Radverkehrs Bestandteil des Haupt-
routennetzes (Abbildung 6). Zudem wurde die Stralte Hempberg zwischenzeitlich als Fahr-
radstral’e ausgewiesen. In diesem Zusammenhang wurde auch der Durchgangsverkehr ent-
lang der Fahrradstral3e baulich unterbunden und der ruhende Kfz-Verkehr neu geordnet wer-
den. Abbildung 6 veranschaulicht die bereits im Bestand sehr gute Einbindung des Plange-
bietes in das Netz der Hauptrouten des Radverkehrs der Stadt Norderstedt. Es sei darauf
hingewiesen, dass das Netz der Hauptrouten in Abbildung 6 nicht vollstandig dargestellt ist.
Dargestellt sind lediglich die fiir das Plangebiet relevanten Routen.

Kartengrundlage: © Openstreetmap-Mitwirkepde
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Abbildung 6:  Ubergeordnetes Radverkehrsnetz — Velorouten, Hauptrouten und Freizeitrouten

Die Schnittstellen zur Freien und Hansestadt Hamburg mit der Veloroute 4 auf Hamburger
Seite und den Velorouten 1, 2 und 4 auf Norderstedter Seite in Bereich Schmuggelstieg und
mit der Freizeitroute 12 im Bereich In de Tarpen / Tarpen. Die Velorouten im Hamburg wur-
den zwischenzeitlich in Radrouten umbenannt und teilweise neu nummeriert. Die Hamburger
Veloroute 4 hei3t nunmehr Radroute 4 besitzt aber weiterhin den gleichen Routenverlauf.
Von erganzender Bedeutung ist die Bezirksradroute 1 des Hamburger Bezirks Nord, die etwa
mittig zwischen der Radroute 4 und der Freizeitroute 12 verlauft.

Die Ohechaussee verfligt Giber benutzungspflichtige Radwege, deren vorhandene Breiten
jedoch nicht den aktuellen Regelanforderungen entsprechen.

Die kleinraumige Erschlielfung im unmittelbaren Umfeld des Plangebietes ist differenziert zu
betrachten. In der Regel wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Juli 2026
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Allerdings sind beispielsweise in den Straflen Aspelohe und In de Tarpen (stidliche Fahr-
bahnseite) auch noch abschnittsweise nicht benutzungspflichtige Radwege vorhanden. An
der noérdlichen Fahrbahnseite In de Tarpen fehlen Radverkehrsanlagen sowie abschnitts-
weise auch der Gehweg vollstandig (zwischen Aspelohe und Ohechaussee). Vor dem Hin-
tergrund der hohen Kfz-Verkehrsstarken besteht fir den Radverkehr ein Defizit. Die erfor-
derlichen Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur sind nicht Gegenstand des vorlie-
genden Verfahrens, sondern werden im Rahmen weiterer Projekte untersucht und umge-
setzt

Ziele in der weiteren Umgebung sind im Radverkehr Uber die Ohechaussee Uberwiegend gut
und mit akzeptablen Reisezeiten angebunden. Beispielsweise kann die U-Bahnstation Nien-
dorf Nord (U2) innerhalb von 15 min im Radverkehr erreicht werden (rund 4,5 km). Um die
U-Bahnstation Ochsenzoll (U1) zu erreichen, werden lediglich ca. 7 min mit dem Fahrrad
bendtigt (rund 2,2 km), wobei Uberwiegend die Radwege an der Ohechaussee genutzt wer-
den. Die vorhandenen Radverkehrsanlagen an der Ohechaussee sind als (noch) ausrei-
chend zu bewerten. Die hohen Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr schranken die Attraktivitat
fur den Radverkehr jedoch ein. Allerdings steht zusatzlich eine weitere attraktivere Verbin-
dung zur Verfigung. Diese Route flhrt Uber die Strallen Aspelohe und In de Tarpen bzw.
Tarpen nach Osten. Anschlief3end folgt die Route der Freizeitroute 12 auf Hamburger Stadt-
gebiet nach Norden. Der genutzte Abschnitt der Freizeitroute 12 flhrt entlang der Tarpenbek
und damit unabhangig vom Kfz-Verkehr durch eine Grinanlage. Beide Routen fiihren im
Stadtgebiet der Stadt Norderstedt ausschlielich Gber Hauptrouten des Radverkehrs, sodass
eine gute Anbindung an die U-Bahnstation Ochsenzoll gewahrleistet ist.

Abbildung 7:  Anbindung an die U-Bahnstation Ochsenzoll im Radverkehr

Juli 2026
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Die U-Bahnstation Garstedt bzw. das Herold-Center sind ebenfalls Giber die Hauptrouten des
Radverkehrs uneingeschrankt erreichbar. Dabei erfolgt die Fiihrung entweder Uber die
Ohechaussee und die Fahrradstrale Hempberg oder die Strafle Schwarzer Weg und Och-
senzoller Stralle. Eine dritte Moglichkeit bietet der Griine Ring zwischen der Stralte Schwar-
zer Weg und Ochsenzoller Stral3e. Auf allen drei Routen werden vergleichbare Reisezeiten
von rund 10 min (bzw. ca. 3,0 km) erreicht.

E T o e
Kartengrundlage: © Openstreetmap-Mitwirkende 7/ A &
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Abbildung 8:  Anbindung an die U-Bahnstation Garstedt bzw. an das Herold-Center im Radverkehr

Die weiteren Ziele des Alltags wie Kitas, Schulen und Nahversorger kénnen Uber das
schwach belastete Nebenstralennetz erreicht werden. StraRenunabhangige Wege sind im
Umfeld des Bauvorhabens derzeit nicht vorhanden.

Mit der Bebauung soll am siidlichen Gebietsrand ein neuer Griinzug mit einer Wegeverbin-
dung parallel zum Wohngebiet entstehen.

Juli 2026
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2.4
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Abbildung 9:  Ubersicht OPNV-Netz im Umfeld

Kartengrundlage: %@ per{ te

Das Vorhabengebiet wird mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln tGber die Bushaltestellen Garstedt,
Aspelohe, Gewerbe im Park und Fabersweg erschlossen. Die fuBlaufige Entfernung aus dem
Plangebiet betragt zwischen etwa 200 bis 450 m (gemessen ab der Grundstlicksgrenze).
Aktuell verkehrt an den drei genannten Haltestellen die

= StadtBus-Linie 278 (U-A-Norderstedt Mitte <> Glashutte, Hans-Bdckler-Ring mit Zwi-
schenhalt am U-Garstedt und U-Ochsenzoll) taglich im 20-min-Takt (kein Angebot n
den Nachtstunden).

Mit den vorhandenen Haltestellen im Umfeld des Plangebietes kann das Plangebiet als voll-
standig erschlossen angesehen werden. MalRgebend fiir diese Bewertung ist die Lage des
Plangebietes innerhalb der Einzugsbereiche der Haltestellen. In der Regel wird dabei ein
Einzugsbereich von 400 m (Luftlinie) betrachtet. Abbildung 10 verdeutlicht die Einzugsberei-
che.
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Abbildung 10: Einzugsbereiche und Gehstrecken zu den umliegenden Haltestellen

Die tatsachlichen Gehstrecken zu den Haltestellen sind allerdings l&nger. Die Gehstrecken
zur Haltestelle Garstedt, Aspelohe betragen rund 250 m zu den Haltepunkten beider Fahrt-
richtungen. Im Gegensatz dazu sind die Entfernungen zur Haltestelle Gewerbe im Park be-
reits deutlich gréRer (350 bis 450 m). Zudem liegen die Haltepunkte der beiden Linienrich-
tungen rund 100 m voneinander entfernt. Auch fliir die Haltestelle Fabersweg kénnen die
Gehstrecken mit rund 450 m angegeben werden, wobei hier der malRgebende Bezugspunkt
die Grundstlicksgrenze zur Robert-Schumann-Strale ist.

An der Haltestelle Fabersweg verkehrt zusatzlich auch die StadtBus-Linie 191 zwischen den
Haltestellen Grothwisch und U-Garstedt. Im Norderstedter Stadtgebiet fahrt die Linie in den
Hauptverkehrszeiten im 20-min-Takt (sonst im 40-min-Takt).

Die Linie 278 gewabhrleistet die Anbindung des Plangebietes an die Norderstedter Innenstadt
und an die U-Bahnstationen Garstedt und Ochsenzoll (jeweils U1). Die Fahrzeiten in die
Innenstadt betragen rund 20 min (Norderstedt Mitte) bzw. 22 min in Gegenrichtung. Die U-
Bahnstationen sind in rund 6 bis 10 min sehr gut erreichbar. In rund 19 min kann zudem die
Haltestelle Niendorf Markt erreicht werden (Linie 191 ab Fabersweg), wo der Anschluss an
die U-Bahnlinie U2 gewahrleistet ist.

Die Fahrzeiten zum Hamburger Hauptbahnhof liegen mit rund 45 bis 50 Minuten in einem
akzeptablen Bereich und bieten eine verlassliche Anbindung an das Hamburger Zentrum.

Alle genannten Haltestellen im unmittelbaren Umfeld sind noch nicht barrierefrei ausgebaut.

An der Bushaltestelle Garstedt, Aspelohe ist zudem kein Fahrgastunterstand vorhanden.
Weitere Ausstattungselemente wie Millbehalter und Fahrgastinformationen sind in beiden
Fahrtrichtungen vorhanden. Die Busse halten am Fahrbahnrand.

Die Bushaltestelle Gewerbe im Park weist am nordlichen Fahrbahnrand einen Wartebereich
mit Fahrgastunterstand auf; der Gegenrichtung steht lediglich eine ca. 1 m breite Warteflache
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zur Verfligung (Abbildung 12). Millbehalter und Fahrgastinformationen sind an beiden War-
tebereichen vorhanden. Eine Sitzmdglichkeit besteht unter dem Fahrgastunterstand. Der
Halt erfolgt am Fahrbahnrand.

Abbildung 11: Bushaltestelle Garstedt-Aspelohe
(links: Richtung Ohechaussee; rechts: Richtung Schwarzer Weg)

BT PR .
Abbildung 12: Bushaltestelle Gewerbe im Park
(links: Richtung Ohechaussee; rechts: Richtung In de Tarpen)

Zusammenfassend weisen die beiden Bushaltestellen Aspelohe und Gewerbe im Park teil-
weise Ausstattungsdefizite auf. Es fehlen mafgebliche Elemente der Barrierefreiheit, ein
Witterungsschutz sowie Sitzgelegenheiten. Keine der Haltestellen verfiigt Uber Abstellmog-
lichkeiten fur Fahrrader.

Die Erschlielungsqualitat des Bauvorhabens ist insgesamt als gut zu bewerten, wenngleich
die tatsachlichen Gehstrecken teilweise vergleichsweise lang sind. Dies gilt insbesondere
unter Berlcksichtigung der zusatzlichen Wege innerhalb des Plangebiets.
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2.5

Die Fahrzeiten zu den umsteigefrei erreichbaren Zielen (Norderstedter Innenstadt, U-Bahn-
haltestellen, Schulen) sind als gut und fiir die Lage des Plangebietes als angemessen zu
bewerten.

Alternative Mobilitatsangebote

Im Umfeld des Plangebietes sind weitere Mobilitdtsangebote vorhanden. Die Verflugbarkeit,
Verortung und Ausmalie dieser werden im Folgenden aufgezeigt.

Zur Vermeidung von Pendlerverkehren mit dem Pkw kénnen die P+R-Anlagen an den U-
Bahnstationen Kiwittsmoor, Langenhorn Nord und Langenhorn Markt genutzt werden. An
allen U-Bahnhaltestellen im Umfeld sind Fahrradabstellanlagen vorhanden.

Freefloating-Carsharing-Anbieter (z.B. Miles oder free2move) sind in der ndheren Umge-
bung nicht vorhanden. Lediglich in Hamburg-Langenhorn sowie im Umfeld der U-Bahnsta-
tion Norderstedt Mitte besteht eine kleine Parkzone (Drop-off) des Anbieters free2move.

Im Rahmen des Bikesharing werden in Norderstedt Fahrrader des Anbieters nextbike zur
Verfigung gestellt. Die Fahrrader kdnnen entweder an fest installierten Stationen oder in
dedizierten Flexzonen geliehen bzw. abgestellt werden. Teilweise ist das Abstellen der Fahr-
rader in den Flexzonen gebuhrenpflichtig. Lastenrader sind ebenfalls auszuleihen und mus-
sen immer an einer nextbike-Station angegeben werden.

Im Umfeld des Plangebietes ist im Rugenbarg (ca. 550 m fuRlaufige Entfernung) auf kom-
pletter Lange der Stral3e eine Flexzone flr Bikesharing-Fahrrader ausgewiesen (gebihren-
pflichtig). Nach eigenen Beobachtungen sind dort jederzeit Fahrrader verfiigbar. Stdlich des
Plangebietes kdnnen am Gutenbergring ebenfalls die nextbike-Fahrrader abgestellt werden.
Auch hier wird eine Service-Geblihr erhoben.

Bike&Ride-Anlagen sind im weiteren Umfeld am Herold-Center sowie an allen U-Bahnstati-
onen in unterschiedlichen GréRen und Qualitaten zu finden.

Die Stationen und Flexzonen von nextbike sowie das Hamburger StadtRAD-Angebot, P+R-
und B+R-Anlagen sind in Abbildung 13 ausgewiesen
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Abbildung 13: Ubersicht nextbike- / StadtRAD-Stationen und B+R/P+R-Anlagen

Als erganzender Baustein des Mobilitdtsangebots befinden sich im Umkreis von 700 Metern
um das Bauvorhaben mehrere DHL-Packstationen. Fir die rein fuBlaufige Nutzung liegen
die Stationen am nérdlichen und sudlichen Rugenbarg sowie an der Niendorfer Stral’e mit
Gehstrecken von rund 700 bis Uber 1.000 Metern jedoch zu weit entfernt. Das gilt auch fir
die rund 900 Meter norddstlich gelegene Amazon-Packstation an der Ohechaussee. Mit dem
Fahrrad sind all diese Stationen hingegen gut und in nur rund 3 Minuten erreichbar.
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3 Verkehrsprognose
3.1 Vorbemerkungen

Aufgrund des zwischenzeitlichen Projektfortschritts seit dem Projektstart im Jahr 2019 liegen
mittlerweile aktuellere bzw. neuere Erkenntnisse in Bezug auf die allgemeine Entwicklung
des Verkehrs bis zum neuen Bezugshorizont im Jahr 2035 (Prognosenulifall 2035) vor. Ur-
springlich basierte die projektspezifische Verkehrsprognose fiir den Ohepark auf der Ver-
kehrsprognose, die im Rahmen des Verkehrskonzeptes Norderstedt-Garstedt — Detailkon-
zept fir den Streckenzug Ohechaussee (B 432) erarbeitet wurde [3]. Diese Prognose bein-
haltete 20 unterschiedliche Bauvorhaben im Norderstedter Stadtgebiet (unter anderem auch
den Ohepark) und wurde zur Abbildung der Verkehrsentwicklung entlang der Ohechaussee
genutzt. In Absprache mit der Stadt Norderstedt gilt die rund sieben Jahre alte Verkehrsprog-
nose als veraltet und wird derzeit aktualisiert. Da viele der damaligen Bauprojekte bereits
fertiggestellt wurden, bildet die Realitat die Zahlen besser ab: Der Verkehr der bereits ge-
bauten Projekte ist in aktuellen Messungen schon enthalten, wahrend gestrichene Vorhaben
nicht mehr berlcksichtigt werden missen.

Daher wird die projektbezogene Verkehrsprognose aktualisiert und ein vereinfachtes Prog-
noseverfahren angewendet, welches maldgeblich auf den aktuellen Verkehrsaufkommen ba-
siert. Das aktuelle Verkehrsaufkommen wird auf Grundlage folgender Verkehrserhebungen
an den Knotenpunkten:

e Ohechaussee / Niendorfer Strale 2023
e Ohechaussee / In de Tarpen 2018
e  Ohechaussee / Aspelohe 2025
e Inde Tarpen / Aspelohe 2025
beschrieben.

Neben den aktuellen Verkehrszahlungen stehen zum Teil auch altere Verkehrszahlungen
aus dem Jahr 2019 als VergleichsgréfRen und zur Bewertung der Verkehrsentwicklung zur
Verfugung.

3.2 Verkehrsanalyse

Die Verkehrsaufkommen der Zahlungen weichen aufgrund der unterschiedlichen Zahlzeit-
rdume an den angrenzenden Querschnitten in der Ohechaussee und mit Einschrankungen
auch in der Stral3e In de Tarpen recht deutlich voneinander ab. Seit 2018 und insbesondere
durch ein verandertes Mobilitdtsverhalten in Folge der Corona-Pandemie hat sich das Ver-
kehrsaufkommen auch im Umfeld des Plangebiets verandert bzw. reduziert.

Auf Grundlage der aktuellen Verkehrserhebungen und im Vergleich mit alteren Zahlwerten
im Zuge der Ohechaussee ist von einem leichten Riickgang des Verkehrsaufkommens in
der Ohechaussee zwischen den Erhebungen im Jahr 2019 und 2023 um ca. 1.500 bis
2.200 Kfz/24h auszugehen (vgl. Tabelle 1). Neben den Kfz-Verkehren insgesamt haben sich
auch die Schwerverkehrsanteile im Zuge der Ohechaussee im Vergleich zu friiheren Unter-
suchungen deutlich reduziert. In den aktuellen Erhebungen wurden Schwerverkehrsanteile
von rund 5,0 % statt zuvor Uber 8,0 % ermittelt.
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Querschnitt 2019 [4] 2023 Differenz
Ohechaussee 6stlich Niendorfer Stralle | 27.400 Kfz/24h 25.900 Kfz/24h - 1.500 Kfz/24h
Ohechaussee westlich Rugenbarg 20.600 Kfz/24h 18.400 Kfz/24h - 2.200 Kfz/24h

Tabelle 1: Verdnderungen der Verkehrsstérken in der Ohechaussee zwischen 2019 und 2023

3.3

Im Jahr 2025 erfolgten weitere Verkehrserhebungen der Stadt Norderstedt im Umfeld des
Plangebietes. Dabei wurden die Verkehrsmengen an den Knotenpunkten Ohechaussee /
Aspelohe und In de Tarpen / Aspelohe erfasst. Fir den Knotenpunkt Ohechaussee / As-
pelohe liegen ebenfalls Vergleichsdaten aus dem Jahr 2019 vor. Tabelle 2 verdeutlicht den
Ruckgang der Verkehrsstarken in den Knotenpunktarmen, wobei jeweils Abnahmen zwi-
schen rund 1.600 und 1.800 Kfz/24h zu verzeichnen sind.

Querschnitt 2019 [4] 2025 Differenz
Ohechaussee nordlich Aspelohe 20.400 Kfz/24h 18.600 Kfz/24h - 1.800 Kfz/24h
Ohechaussee sudlich Aspelohe 22.100 Kfz/24h 20.500 Kfz/24h - 1.600 Kfz/24h
Aspelohe 2.500 Kfz/24h 900 Kfz/24h - 1.600 Kfz/24h
Schwarzer Weg 4.600 Kfz/24h 2.900 Kfz/24h - 1.700 Kfz/24h
Tabelle 2: Verdnderungen der Verkehrsstdrken am Knotenpunkt Ohechaussee / Aspelohe zwischen
2019 und 2025

Zusammenfassend bestatigen die erneuten Zahlungen im Jahr 2025 an der Ohechaussee
die insgesamt rlcklaufigen Verkehrsentwicklungen, die bereits in den Erhebungen an der
Ohechaussee im weiteren Umfeld des Plangebietes im Jahr 2023 ermittelt wurden. Es ist
somit weitgehend auszuschlieBen, dass diese Abnahmen nur auf die besondere
(Verkehrs-) Situation wahrend der Corona-Pandemie zurtickzufiihren sind. Stattdessen ha-
ben sich die Veranderungen im Verkehrsgeschehen augenscheinlich verstetigt.

Die vorliegenden Ergebnisse der Verkehrszahlungen wurden harmonisiert, sodass im Be-
trachtungsgebiet ein verkehrlich stimmiges Verkehrsstarkenbild entsteht. Dieser Zwischen-
schritt ist erforderlich, um die aus den unterschiedlichen Zahlzeitraumen resultierenden Ab-
weichungen an den benachbarten Zahlquerschnitten weitgehend auszugleichen. Die Ver-
kehrsaufkommen wurden dabei insbesondere am Knotenpunkt Ohechaussee / In de Tarpen
reduziert und an den anderen Knotenpunkten modifiziert.

Prognosenullfall 2035

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum neuen Prognosehorizont im Jahr 2035 ist dif-
ferenziert zu bewerten. Einerseits wird davon ausgegangen, dass sich die zuletzt ricklaufi-
gen Verkehrsentwicklungen entlang der Ohechaussee nicht signifikant fortsetzen werden.
Erneute Zunahmen der Verkehrsaufkommen sind infolge eines geanderten Mobilitadtsverhal-
tens allerdings auch nicht zu erwarten. Zudem sind nach derzeitigem Kenntnisstand keine
weiteren stadtebaulichen Veranderungen im Umfeld bekannt, die das Verkehrsaufkommen
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3.4

entlang der Ohechaussee malgeblich beeinflussen kénnten. Insofern entspricht der harmo-
nisierte Analysefall ndherungsweise auch dem Prognosenullfall fir das Jahr 2035.

Verkehrsprognose Ohepark (Prognoseplanfall)

Es liegen derzeit keine raumlich differenzierten neuen Informationen (z.B. neue Erkenntnisse
zum Mobilitatsverhalten) vor, um die Parameter der Verkehrserzeugung der urspriinglichen
Verkehrsprognose aus dem Jahr 2020 [1] anzupassen. Jedoch wurde mit der Stadt Nor-
derstedt eine moderate Erh6hung der MIV-Anteile auf 70 % fir alle Nutzungen abgestimmt.
Die stadtweiten MIV-Anteile gemafl den SrV-Erhebungen im Jahr 2023 liegen bei rund 47 %
bezogen auf alle Wege und bei rund 39 % bei Wegen innerhalb der Stadtgrenzen. Der hier
projektspezifisch deutlich héhere Anteil im MIV wird insbesondere mit der stadtischen Rand-
lage, einer eher Kfz-affinen Raumstruktur sowie fehlenden Quellen und Zielen insbesondere
im Fulverkehr begriindet.

Fir die Verkehrsprognose wurden zudem die Rahmendaten zum Nutzungskonzept (Anzahl
der Wohneinheiten) gegentiber dem Projektstart im Jahr 2019 deutlich reduziert:

Fortschreibung der stiadtebaulichen Kennzahlen der Verkehrsprognose
Kennzahl 2020 2022/24 2025 2026
Wohneinheiten frei finanziert [-] 141 98 109 113
Wohneinheiten 1. Férderweg [-] 79 49 40 insgesamt 80
Annahme:40/40
Wohneinheiten 2. Férderweg [-] 69 59 40
Backshop bzw. seit 2026 Kiosk [m? BGF] 200 240 220 80
Sonstige gewerbliche Nutzungen [m? BGF] -—- -—- 155 345
Kindertagesstatte [Platze] 90 90 50 bis 90 60
Tabelle 3: Kennzahlen der Verkehrsprognosen 2020, 2022/24, 2025 sowie 2026

Die Abschatzung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens folgt den Hinweisen zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fir Straflen- und
Verkehrswesen [5]. Zusatzlich werden die Ergebnisse der aktuellen Mobilitdtserhebungen
der Stadt Norderstedt [6], die Lage des Plangebiets im Stadtgebiet, die ErschlieBung mit dem
OPNV und eigene Erfahrungswerte beriicksichtigt.

Bezogen auf das Plangebiet ergibt sich fir die Prognose im Jahr 2026 ein Gesamtverkehrs-
aufkommen von rund 1.200 Kfz-Fahrten/24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr) und da-
mit trotz des héheren MIV-Anteils eine deutliche Reduktion gegenlber den ersten Betrach-
tungen im Jahr 2019.

Die Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden sinken grundsétzlich im gleichen Umfang
wie die Tagesverkehrsaufkommen. Aufgrund der durchgefiihrten Rundungen spiegeln sich
Veranderungen bei den Spitzenstundenbelastungen jedoch nicht im vollen Umfang wider.
Die folgende Tabelle zeigt die Spitzenstundenverkehrsstarken im Vergleich der einzelnen
Prognosestande:
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Spitzenstunden- Quellverkehr Zielverkehr
belastungen
[Kfz-Fahrten/h] 2020 | 2022/24 2025 2026 2020 | 2022/24 2025 2026
frih 120 110 100 110 60 70 60 60
spat 70 60 50 70 100 80 70 80
Tabelle 4: Verkehrsprognosen 2020, 2022/24, 2025, 2026 - Vergleich der Spitzenstundenbelastungen

Insgesamt ist auch zukunftig von einer splrbaren Pragung des Verkehrsaufkommens durch
Pkw auszugehen. Fir die vorliegende Verkehrsprognose wird tber alle Nutzungen im Quar-
tier von einem Modal Split von rund 70 % motorisierter Individualverkehr, 10 % &ffentlicher
Verkehr und rund 20 % FulR- und Radverkehr ausgegangen.

Dabei ist zusatzlich das beabsichtigte ErschlieBungskonzept (vgl. Kapitel 5) zu bertcksichti-
gen. Die geplante Tiefgarage erhalt eine Zufahrt von der Ohechaussee sowie je eine Aus-
fahrt zur Ohechaussee und zur Robert-Schumann-Stral3e. Der gesamte Quell- und Zielver-
kehr der gewerblichen Nutzungen und der Kita wird tUber die geplante Anliegerfahrbahn an
der Ohechaussee abgewickelt.

Far den Bewohnerverkehr erfolgt eine richtungsabhangige Aufteilung des Quellverkehrs auf
die beiden Ausfahrten zur Ohechaussee und zur Robert-Schumann-Strafte. Von den rund
860 Kfz-Fahrten des Bewohnerverkehrs innerhalb von 24 Stunden entfallen etwa 50 % auf
den Quellverkehr. Von diesen rund 430 Quellfahrten werden voraussichtlich ca. 70 % Uber
die Ausfahrt Robert-Schuhmann-Straflie und ca. 30 % Uber die Ausfahrt Ohechaussee ab-
gewickelt.

Hinsichtlich der Fahrtrichtung wird flir den Bewohnerverkehr angenommen, dass ca. 70 %
der Fahrten von bzw. nach Stdwesten (Hamburg) und ca. 30 % von bzw. nach Nordosten
(Norderstedt) erfolgen. Bei den sonstigen Nutzungen wird von einer umgekehrten Verteilung
ausgegangen: Hier werden ca. 30 % der Fahrten von bzw. nach Hamburg und ca. 70 % von
bzw. nach Norderstedt erwartet.

Fir Fahrten in Richtung Niendorfer Stralte besteht zudem die Mdglichkeit, die Route tber
Niewisch zu nutzen. Diese alternative Verkehrsfiihrung wird mit einem Anteil von 10 % der
Bewohnerwege bericksichtigt und bezieht sich ausschlieRlich auf den Quellverkehr. Zusam-
menfassend werden ca. 50 % des Gesamtverkehrs (Bewohner, Gewerbe, Kita) ber die As-
pelohe und 50 % Uber die Ohechaussee den Ohepark abgewickelt. Die Besucher der Wohn-
nutzungen sowie die sonstigen Verkehre der gewerblichen Nutzungen und der Kindertages-
statte, die die Tiefgarage nicht nutzen kénnen, missen das Plangebiet tiber die Ausfahrt an
der Ohechaussee verlassen.
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StraRenabschnitt [Kfz je Zeitbereich (SV-Anteil)] - gerundet Prognosenulifall Prognoseplanfall
Ohechaussee (norddstlich Aspelohe) - Gesamtverkehr 17.600 (5,6%) 17.900 (5,5%)
- Tagesverkehr 15.800 (5,1%) 16.200 (5,0%)

- Nachtverkehr 1.800 (7,3%) 1.800 (7,1%)

Ohechaussee (norddstlich der Anbindung) - Gesamtverkehr 19.500 (5,6%) 19.900 (5,5%)
- Tagesverkehr 17.500 (5,1%) 17.900 (5,0%)

- Nachtverkehr 2.000 (7,3%) 2.000 (7,1%)

Ohechaussee - Gesamtverkehr 19.500 (5,6%) 19.900 (5,5%)
(zwischen Ein- und Ausfahrt Ohepark) - Tagesverkehr 17.500 (5,1%) 17.900 (5,0%)
- Nachtverkehr 2.000 (7,3%) 2.000 (7,1%)

Ohechaussee (stdwestlich der Anbindung) - Gesamtverkehr 19.500 (5,6%) 19.900 (5,5%)
- Tagesverkehr 17.500 (5,1%) 17.900 (5,0%)

- Nachtverkehr 2.000 (7,3%) 2.000 (7,1%)

PlanstraRe West (stdlich Ohechaussee) - Gesamtverkehr - 610 (2,0%)
- Tagesverkehr - 560 (2,1%)

- Nachtverkehr - 50 (1,0%)

PlanstraRe Ost (stidlich Ohechaussee) - Gesamtverkehr - 310 (2,0%)
- Tagesverkehr - 290 (2,1%)

- Nachtverkehr - 20 (1,0%)

Robert-Schumann-Strale - Gesamtverkehr 300 (2,0%)
- Tagesverkehr - 280 (2,1%)

- Nachtverkehr - 20 (1,0%)

Aspelohe (sudlich Ohechaussee) - Gesamtverkehr 100 (1,0%) 100 (1,0%)
- Tagesverkehr 90 (1,0%) 90 (1,0%)

- Nachtverkehr 10 (1,0%) 10 (1,0%)

Aspelohe - Gesamtverkehr 100 (---) 400 (2,0%)
(sudlich Robert-Schumann-StralRe) - Tagesverkehr 90 (--) 370 (2,1%)
- Nachtverkehr 10 (---) 30 (1,0%)

Aspelohe (nérdlich In de Tarpen) - Gesamtverkehr 1.100 (1,0%) 1.400 (1,0%)
- Tagesverkehr 1.000 (1,0%) 1.280 (1,0%)

- Nachtverkehr 100 (1,0%) 120 (1,0%)

In de Tarpen (sudlich Ohechaussee) - Gesamtverkehr 9.600 (5,6%) 10.000 (5,4%)
- Tagesverkehr 8.700 (5,9%) 9.000 (5,7%)

- Nachtverkehr 900 (2,8%) 1.000 (2,7%)

In de Tarpen (6stlich Aspelohe) - Gesamtverkehr 15.000 (4,0%) 15.100 (4,0%)
- Tagesverkehr 13.500 (4,0%) 13.600 (4,0%)

- Nachtverkehr 1.500 (4,1%) 1.500 (4,1%)

In de Tarpen (westliche Aspelohe) - Gesamtverkehr 10.100 (4,2%) 10.400 (4,1%)
- Tagesverkehr 9.100 (4,2%) 9.400 (4,1%)

- Nachtverkehr 1.000 (4,2%) 1.000 (4,1%)

Ohechaussee (sudwestlich In de Tarpen) - Gesamtverkehr 25.900 (4,8%) 26.500 (4,7%)
- Tagesverkehr 23.300 (4,5%) 23.800 (4,4%)

- Nachtverkehr 2.600 (6,3%) 2.700 (6,2%)

Tabelle 5: Prognoseverkehrsstérken Ohechaussee im Bereich des geplanten Wohnquartiers
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4

Verkehrstechnische Bewertungen

4.1

Grundlagen / Methodik
Die Uberschlagige Bemessung und verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte im Umfeld des Plangebiets und der vorfahrtgeregelten Anbindung des

Wohnquartiers Ohepark erfolgt auf Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen, Teil S Stadtstralen — HBS 2015 [7].

Malgebliche Kriterien fir die Qualitatsbeurteilung der Verkehrsabwicklung an Einmindun-
gen und Knotenpunkten sind nach dem HBS die mittleren Wartezeiten der Kfz-Stréme sowie
die maximalen Wartezeiten fur FulRganger und Radfahrer. Der Verkehrsablauf wird dabei
durch die Qualitatsstufen (QSV) flr die einzelnen Verkehrsstréme im Wertebereich A...sehr
gut bis F...ungeniigend (liberlastet) beschrieben (vgl. Tabelle 6). Entscheidend fir die qua-
litative Gesamtbewertung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitatsstufe, die flr
einen Verkehrsstrom berechnet wird.

mittlere Wartezeit (Kfz-Verkehr)
maximale Wartezeit /FuB- und Radverkehr)

QSV | mit Lichtsignalanlage | ohne Lichtsignalanlage Beschreibung des Verkehrsablaufes
Kfz Rad-/Ful Kfz Rad-/Fu®
A <20s <30s <10s <5s sehr gut nahezu kel'ne Behmderqngen;
sehr geringe Wartezeiten
geringe Beeinflussung der
< < < <
B <35s <40s <20s <10s gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
c <50s <555 <30s <155 zufrieden- ' spurbare .V'Vartezelte'n;
stellend geringe, kurzzeitige Staubildungen
D <70s <70s <45s <25s ausreichend hohere War'teze|ten, Staubildung;
noch stabiler Verkehrszustand
Kapazitat wird erreicht: hohe Warte-
< <
E >70s <8s >45s <355 mangelhaft zeiten, erhebliche Staubildung
F x> 1 >85s x> 1 >35s ungeniigend Uberla§tqu: sehr hohe Wartezeiten,
standig zunehmender Stau
Tabelle 6: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an vorfahrigeregelten Knotenpunkten [7]

Fir den Kfz-Verkehr kennzeichnet die Qualitatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat
einen noch stabilen Verkehrszustand und ist in der Regel als mindestens erreichbare Ver-
kehrsqualitat anzustreben. Nur in Ausnahmefallen unter bestimmten Bedingungen kdnnen
kurzzeitige Uberschreitungen der Grenze zur Qualitatsstufe E insbesondere in Spitzenver-
kehrszeiten auch hinnehmbar sein. Die berechnete Stauldnge kann mafigebend sein, wenn
durch Rickstaus z. B. andere Verkehrsstréome beeintrachtigt werden.

Zur Analyse und Priifung der zu erwartenden Auswirkungen des Bauvorhabens auf die er-
reichbare Verkehrsqualitat werden im naheren Umfeld folgende Knotenpunkte verkehrstech-
nisch bewertet:

o vorfahrtgeregelte Einmiindung Ohechaussee / Schwarzer Weg / Aspelohe,
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e lichtsignalgeregelte Einmiindung Ohechaussee / In de Tarpen,
e lichtsignalgeregelte Kreuzung Ohechaussee / Niendorfer Stral3e und

o vorfahrtgeregelte Kreuzung In de Tarpen / Aspelohe / An’n Slagboom.

Die zu untersuchenden signalisierten Knotenpunkte werden zurzeit verkehrsabhangig ge-
steuert. Die Bewertungen beziehen sich zunachst jeweils auf die aktuellen Festzeitpro-
gramme der Signalisierung in den mafigebenden Spitzenstunden und die derzeitige Knoten-
punktgeometrie. Mdgliche Verbesserungen im Verkehrsablauf durch die Schaltung der ver-
kehrsabhangigen Programme (VA) werden durch eine manuelle Optimierung der Festzeit-
steuerung (Anpassung der Freigabezeiten) berlcksichtigt.

Die Details der verkehrstechnischen Bewertungen sind den Anlagen 1 bis 4 dokumentiert.

Ohechaussee / Schwarzer Weg / Aspelohe

Am Knotenpunkt Ohechaussee / Schwarzer Weg / Aspelohe ist derzeit eine Vorfahrtregelung
mit Verkehrszeichen 306 ,Vorfahrtstralle” im Zuge der Ohechaussee und VZ 206 ,Halt. Vor-
fahrt gewahren“ im Schwarzen Weg und Aspelohe umgesetzt. Im norddstlichen Knoten-
punktarm ist zudem eine Fuldganger-Lichtsignalanlage vorhanden. Die verkehrstechnische
Bewertung des Knotenpunktes weist im Prognosenulifall und Prognoseplanfall fiir den Kfz-
Verkehr jeweils insgesamt eine Verkehrsqualitat im Wertebereich der Stufe E aus (siehe
Tabelle 7).

Zufahrt Prognosenulifall Prognoseplanfall
frih spat frih spat
Ohechaussee Nordost A B A B
Aspelohe E E E E
Ohechaussee Siidwest A A A A
Schwarzer Weg C E D E
Gesamt E E E E
Tabelle 7: Ohechaussee / Schwarzer Weg / Aspelohe — Verkehrsqualitat

Die Ergebnisse verdeutlichen, dass der Knotenpunkt bereits im Bestand die Grenzen der
Leistungsfahigkeit erreicht hat und die Qualitatsstufe D nicht mehr in allen Verkehrsstrémen
gewahrleistet ist. Infolge der Kfz-Neuverkehre durch das Bauvorhaben verandert sich die
Bewertung des Knotenpunktes nicht mafigeblich. Lediglich die Verkehrsqualitat in der Zu-
fahrt Schwarzer Weg andert sich von Stufe C auf D. Die Bewertung mit Stufe E resultiert vor
allem aus der Zufahrt Aspelohe. Uber diese Zufahrt werden keine Verkehre des Wohnbau-
vorhabens abgewickelt.

Entscheidend fiir die Bewertung des Knotenpunktes ist stets der nach links einbiegende Ver-
kehrsstrom aus der Aspelohe. In den Spitzenstunden am Nachmittag sind zusatzlich auch
die kreuzenden Verkehrsstrome aus den Zufahrten Schwarzer Weg und Aspelohe sowie die
nach links einbiegenden Fahrzeuge aus dem Schwarzen Weg mal3geblich. Diese Verkehrs-
strome werden durch den Kfz-Neuverkehr des Oheparks allerdings nicht zusatzlich belastet.

Bei der Einschatzung der Verkehrsabwicklung ist zu beachten, dass die verkehrstechnische
Bewertung hier immer von einer isolierten Lage des Knotenpunktes und damit von einem
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zufalligen Verkehrsfluss ausgeht. Aufgrund der hohen Verkehrsstarken und der lichtsignal-
geregelten Knotenpunkte im Umfeld ist in der Praxis jedoch von ungleichmafig dichten Ver-
kehrsstromen in der Ohechaussee auszugehen. Die Beobachtungen zeigen hier zeitweise
langere Rickstaus in der studwestlichen Zufahrt aufgrund wartender linksabbiegender Fahr-
zeuge, die zeitweise infolge des gepulkten Gegenverkehrs nicht abflieRen kénnen. Die ent-
stehenden Riickstaus I6sen sind in der Regel aber auch wieder auf, nachdem der Gegen-
verkehr den Knotenpunkt passiert hat.

Ohechaussee / In de Tarpen

Die Einmiindung Ohechaussee / In de Tarpen verfigt tber eine leistungsfahige Infrastruktur.
Wahrend eine theoretische Modellberechnung mit starren Grinzeiten (Festzeitsteuerung)
hohe Wartezeiten fiir Linksabbieger aus der Stral3e In de Tarpen aufzeigen wirde, sorgt die
in der Realitat aktive, verkehrsabhangige Steuerung fiir einen ausreichenden Verkehrsab-
lauf.

MaRgebend fir diese Bewertung ist jeweils die Zufahrt In de Tarpen bzw. der nach links in
Richtung Niendorfer Straf3e einbiegende Verkehr. Wahrend die Freigabezeiten in der Fest-
zeit fur die Zufahrt In de Tarpen zu kurz bemessen sind, gewahrleisten die Freigabezeiten in
den Zufahrten der Ohechaussee gute bis sehr gute Verkehrsqualitdten (QSV = A / B). Die
zusatzlichen Verkehre des Vorhabens verandern diese Situation nur unwesentlich. Es sei
zudem darauf hingewiesen, dass auch die Freigabezeiten flr den Fulzverkehr mit zum Teil
nur 8 s sehr kurz und damit ebenfalls der Qualitatsstufe E zuzuordnen sind.

Zufahrt Prognosenulifall Prognoseplanfall

frih spat frih spat

Ohechaussee Nordost geradeaus A A A A

links

In de Tarpen rechts

links

Ohechaussee Stidwest rechts

> (> m|O|m
>|>»|Tm|0|m

geradeaus

Gesamt E F
Tabelle 8: Ohechaussee / In de Tarpen — Verkehrsqualitét - Festzeit

B
D
F
A
A
F

mi|>» |> m|O |

Die theoretisch mogliche Kapazitat der Zufahrt In de Tarpen ist in der verkehrsabhangigen
Steuerung bis zu 100 % hoher als in der Festzeit. Wahrend in der Festzeit lediglich eine
Freigabezeit von 10 s vorgesehen ist, ermdglicht die verkehrsabhangige Steuerung bis zu
21 s ,grin“ in der stdlichen Zufahrt In de Tarpen.

Legt man diese maximale Freigabezeit der Bewertung der Verkehrssituation zugrunde, sind
deutlich bessere Verkehrsqualitaten in der Zufahrt In de Tarpen mdglich, ohne die Verkehrs-
qualitat in den Zufahrten der Ohechaussee splirbar zu reduzieren. Tabelle 9 dokumentiert
dabei, dass die Verkehrsabhangigkeit einen qualitativ ausreichenden Verkehrsablauf in der
Zufahrt In de Tarpen (QSV = C/D statt F) gewahrleisten kann, ohne die Qualitatsstufen im
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Geradeausverkehr der Ohechaussee zu verschlechtern (QSV = A). Auch der Linkabbiege-
streifen in der norddstlichen Zufahrt ist fir diese Situationen ausreichend bemessen und wird

nicht Uberstaut.

Zufahrt Prognoseplanfall Prognoseplanfall
(Festzeit) (Verkehrsabhangigkeit)
frih frih frih spat
Ohechaussee Nordost geradeaus A A A
links B B C B
In de Tarpen rechts C D B B
links F F C D
Ohechaussee Siidwest rechts A A A A
geradeaus A A A A
Gesamt F F C D
Tabelle 9: Ohechaussee / In de Tarpen — Verkehrsqualitédt — Verkehrsabhéngigkeit (max. Freigabe-

zeit fiir Zufahrt In de Tarpen)

Auch im Rahmen der eigenen Beobachtungen wurde keine grundséatzliche Uberlastung der
Zufahrt In de Tarpen ermittelt, was die Wirksamkeit der verkehrsabhangigen Steuerung am
Knotenpunkt auch vor Ort bestéatigt.

Ohechaussee / Niendorfer StraRe

Innerhalb der Verkehrsprognose wurden auch die Veranderungen der Verkehrsmengen in
den Spitzenstunden friih und spat am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Ohechaussee /
Niendorfer Stralle abgeschatzt und verkehrstechnisch bewertet. Im Vergleich zu den bereits
sehr hohen Verkehrsstarken am Knotenpunkt sind die zusatzlichen Verkehrsaufkommen in
Folge des Bauvorhabens Ohepark als gering einzustufen.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Bewertung sind in Tabelle 10 dokumentiert.
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Zufahrt Prognosenulifall Prognoseplanfall

frih spat frih spat

Ohechaussee Nordost geradeaus/rechts C B D B

geradeaus

links

Niendorfer Stralle Sud rechts

geradeaus

geradeaus

links

Ohechaussee Sudwest geradeaus/rechts

geradeaus

links

links

Niendorfer Stral’e Nord geradeaus/rechts

geradeaus

OO0 |®|O |00 |w|m|O
OO0l |w|wm|0|C|O|O(mM|®w

links

Gesamt E E
Tabelle 10: Ohechaussee / Niendorfer Stral8e — Verkehrsqualitat - Festzeit

m OO0l | |0 | 0| 0|0 |w|wm|m|O
m OO |0|O|O|w|w |00 (0|O|M|m

Die verkehrstechnische Bewertung verdeutlicht an diesem Knotenpunktauch die bereits im
Bestand erreichten Grenzen der Leistungsfahigkeit des gesamten Knotenpunktes. Durch die
verkehrsabhangige Steuerung an diesem Knotenpunkt kann jedoch eine gewisse Flexibili-
sierung und Verbesserung der Verkehrsqualitat erreicht werden. Eine grundsatzliche und
nachhaltige Verschlechterung der Verkehrsqualitat aufgrund der Kfz-Neuverkehre des Vor-
habens ist jedoch nicht zu erwarten.

In de Tarpen / Aspelohe / An’n Slagboom

Die Kreuzung In de Tarpen / Aspelohe / An’n Slagboom weist im Bestand eine Vorfahrtbe-
schilderung auf. Die Zufahrt der Strale Aspelohe ist dabei im Vergleich zu den anderen
Zufahrten in Bezug auf die Verkehrsbedeutung deutlich untergeordnet (VZ 205 ,Vorfahrt ge-
wahren®). Neben den Verkehrsstrémen entlang der Stralle In de Tarpen weist auch die Ver-
kehrsbeziehung In de Tarpen Ost <> An’n Slagboom bereits im Bestand vergleichsweise
hohe Verkehrsstarken auf. Tabelle 11 fasst die Ergebnisse der verkehrstechnischen Bewer-
tung am Knotenpunkt zusammen.
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Zufahrt Prognosenulifall Prognoseplanfall
frih spat frih spat

Aspelohe E C E C
In de Tarpen Ost C A Cc A
An’n Slagboom E E E E
In de Tarpen West A A A A
Gesamt E E E E

4.6

Tabelle 11: In de Tarpen / Aspelohe / An’n Slagboom — Verkehrsqualitét

Die verkehrstechnische Bewertung der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden
zeigt, dass die durch das Bauvorhaben zusatzlich entstehenden Verkehre am Knotenpunkt
leistungsfahig abgewickelt werden kdnnen. Insbesondere der durch das Vorhaben starker
belastete rechtseinbiegende Verkehr aus der Strafle Aspelohe (Verkehrsstrom 12) verfugt
sowohl im Prognosenulifall als auch im Prognoseplanfall Gber eine gute bis sehr gute Ver-
kehrsqualitat (QSV A/B) und erhebliche Kapazitatsreserven.

Im Prognosenulifall weisen die Zufahrten An’n Slagboom (beide Spitzenstunden) und As-
pelohe (nur morgens) eine eingeschrankte Verkehrsqualitat auf.

Uber die Zufahrt An’n Slagboom werden keine Verkehre des neuen Wohnquartiers abgewi-
ckelt. Die Uberlastung beziehen sich auf einzelnen Verkehrsstrémen mit geringen Verkehrs-
mengen (insbesondere den linkseinbiegenden Verkehren sowie den geringen Geradeaus-
verkehren aus den Nebenrichtungen), die durch die Neuverkehre des Quartiers nicht oder
mit weniger als 10 Kfz/h belastet werden. Die Defizite bestehen somit véllig unabhangig vom
Bauvorhaben. Durch die zusatzlichen Verkehre des Oheparks ergeben sich daher keine re-
levanten Beeintrachtigungen oder qualitative Verschlechterungen der Verkehrsabwicklung
am Knotenpunkt.

Fazit

Durch die hohen bestehenden Verkehrsbelastungen im Umfeld sind die im Vergleich prog-
nostizierten Neuverkehre als gering zu bewerten.

Zusammenfassend dokumentiert die Verkehrsuntersuchung, dass die strallenverkehrliche
Erschlielung des Bauvorhabens "Ohepark" gesichert ist.

Die detaillierte Betrachtung der Knotenpunkte zeigt ein stabiles Bild: Die Leistungsfahigkeit
des umliegenden Strallennetzes bleibt durch das Projekt nahezu unberihrt, sodass keine
signifikanten Veranderungen der qualitativen Bewertungen zu erwarten sind. Eventuelle Ver-
anderungen der Verkehrsqualitdt bewegen sich ausschliel3lich auf einem vertraglichen Ni-
veau und bleiben damit vollstandig abwickelbar.

Bestandsbedingte Engpéasse an den vorfahrtgeregelten Einmindungen betreffen gering fre-
quentierte Nebenrichtungen mit einem Verkehrsaufkommen von unter 30 Kfz/h wahrend der
Spitzenstunden. Diese Situation wird folglich auch in Abstimmung mit der Stadt Norderstedt
ausdrlcklich als vertretbar und funktional bewertet, zumal auf3erhalb der Spitzenzeiten
durchgehend eine bessere Verkehrsqualitat gewahrleistet ist. Das Vorhaben fiigt sich somit
konfliktfrei in die bestehende Verkehrsinfrastruktur ein.
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ErschlieBungskonzept

5.1

In Vorbereitung auf den stadtebaulichen Wettbewerb wurde unter den seinerzeit geltenden
Rahmenbedingungen ein Erschliefungskonzept entwickelt, welches eine Anbindung des
Plangebietes ausschliellich an die Ohechaussee vorsah. Aufgrund der hohen Verkehrsbe-
lastungen auf der Ohechaussee wurde empfohlen, dass Linksabbiegen von der Ohechaus-
see auf das Vorhabengrundstiick durch Schaffung eines Linksabbiegestreifens zu ermogli-
chen.

Zur dauerhaften Sicherung der Verkehrsqualitdt und der Verkehrssicherheit wird auf ein
Linkseinbiegen gutachterlich verzichtet.

Das Grundkonzept wurden durch eine Variantenbetrachtung erganzt, welche drei zusatzli-
che Erschlielungsvarianten zur Anbindung an die Ohechaussee betrachtet. Ziel der weite-
ren Variantenbetrachtung war es, die ErschlieBungssituation zu optimieren und eine leis-
tungsfahige sowie verkehrssichere Anbindung sicherzustellen. Dabei soll insbesondere ge-
pruft werden, wie ein Linkseinbiegen bzw. die entsprechende Verkehrsbeziehung in Rich-
tung Westen zur Niendorfer Stral3e / Friedrichsgaber Weg ermdglicht werden kann.

ErschlieBungsvarianten

Es wurden insgesamt drei ErschlieRungsvarianten untersucht. Eine alleinige Anbindung des
Wohnquartiers an die Ohechaussee war aus folgenden Grinden nicht ausreichend:

o Das Einbiegen nach links vom Vorhabengrundstlick sollte unterbunden werden.

e  Zur Reduzierung der Verkehrsmengen in der Ohechaussee sollte sich der Verkehr auf
mehrere Anbindungen verteilen und eine Verkehrsbeziehung in Richtung Westen zu er-
moglichen.

Alle weiteren ErschlieBungsvarianten sind daher immer ein Zusammenspiel von der Anbin-
dung an die Ohechaussee als Variante 0 und den drei untersuchten zusatzlichen Erschlie-
Rungsmoglichkeiten. Folgende zusatzliche Anbindungen wurden analysiert:

e Variante 1a: Robert-Schumann-Stralle — Aspelohe
e Variante 1b: Robert-Schumann-Stralte — In de Tarpen
e Variante 2: GE-Verbindung — In de Tarpen

Die Varianten sind in Abbildung 15 dargestellt.

Nach Abwagung aller relevanten Parameter wurde die Variante 1b als bevorzugte Erschlie-
Rungsvariante festgelegt. Im Folgenden werden dennoch alle untersuchten Varianten noch-
mals dargestellt und erlautert, um die Nachvollziehbarkeit der Entscheidungsgrundlage
transparent darzustellen.

Das Linkseinbiegeverbot in Variante 0 fihrt flr einzelne Nutzergruppen, insbesondere fir
Besucher und Kunden der gewerblichen Nutzungen sowie der Kindertagesstatte, die die
Tiefgarage nicht nutzen, zu zusatzlichen Fahrtwegen. Diese betreffen insbesondere Fahrten
mit Zielrichtung Westen Uber die Niendorfer Strale, den Friedrichsgaber Weg oder die west-
liche Ohechaussee (Richtung Hamburg/A7).
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Die daraus resultierenden Umwegfahrten fihren zu zusatzlichen Verkehrsbelastungen im
umliegenden Strallennetz, insbesondere auf den StralRenabschnitten Rugenbarg und In de
Tarpen sowie gegebenenfalls einzelnen Wohnstral3en. Aufgrund der vergleichsweise gerin-
gen zusatzlichen Verkehrsmengen sind die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf jedoch als
gering einzustufen und werden nur eingeschrankt wahrnehmbar sein.

Ein Wenden im unmittelbaren Knotenpunktbereich Schwarzer Weg ist aufgrund der Ver-
kehrssituation und der raumlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen. Wendevorgange Uber
die Stral’e Aspelohe sind ebenfalls nicht zu erwarten, da hierfir ein erneutes Linkseinbiegen
in die Ohechaussee erforderlich ware und insbesondere in den Hauptverkehrszeiten mit [an-
geren Wartezeiten verbunden sein kann.

Insgesamt ist die durch das Linkseinbiegeverbot entstehende Verkehrsverlagerung als ver-
traglich einzustufen. Das umliegende StralRennetz kann die zusatzlichen Verkehre aufgrund
der geringen Verkehrsmengen grundsatzlich aufnehmen, sodass keine relevanten Beein-
trachtigungen der Verkehrsabwicklung zu erwarten sind.

ey Varianté 2 i)

Kartengrundlage: © Openstreetmap-Mitwirkende

Abbildung 15: ErschlieBungsalternativen zuséatzlich zur Variante 0

Das ErschlieBungskonzept der Variante 1 sieht eine zusatzliche Ausfahrt aus der Tiefga-
rage in Richtung Osten an die Robert-Schumann-Stralle vor. Im weiteren Verlauf bindet die
Robert-Schumann-Stral3e an die Strale Aspelohe an. An dieser Stelle sind die beiden Un-
tervarianten 1a und 1b zu unterscheiden. Untervariante 1a fiihrt den ausfahrenden Verkehr
nach Nordwesten zur Ohechaussee. Untervariante 1b sieht eine Anbindung nach Siidosten
in Richtung In de Tarpen vor.

Derzeit ist in der Aspelohe kein Durchgangsverkehr méglich. Ca. 20 m stdéstlich der Robert-
Schumann-Strafe ist aktuell eine bauliche Unterbrechung der Strafle mit Klapppollern her-
gestellt, sodass ohne weitere bauliche Veranderungen nur eine Ausfahrt in Richtung der
Ohechaussee méglich ist. Die Durchfahrtssperre wurde im Jahr 2022 umgestaltet und neu
hergestellt. An beiden Seiten der Unterbrechung sind Wendeanlagen vorhanden.
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Die Untervariante 1a nutzt die bestehende Anbindung an die Ohechaussee, erfordert zur
Sicherung des Verkehrsflusses jedoch mindestens eine technische Teilsignalisierung (Er-
weiterung der FufRgangerlichtsignalanlage um eine Stauraumuberwachung). Eine spatere
Vollsignalisierung wirde zudem umfangreiche bauliche Anpassungen und einen nennens-
werten Grunderwerb in der beengten raumlichen Situation erfordern. Dariiber hinaus birgt
diese Variante das Risiko unerwiinschter Verkehrsverlagerungen und zuséatzlichen Schleich-
verkehrs in den Schwarzen Weg, was eine gro3rdumige verkehrsplanerische Priifung nach
sich ziehen musste.

Wenngleich die Untervariante 1a ohne weitere bauliche MalRnahmen an der Stral3e Aspelohe
umsetzbar ware, ist die Anbindung an die Stral’e In de Tarpen (Variante 1b) als verkehrs-
technisch guinstiger zu bewerten. Die Stral3e In de Tarpen weist gegeniber der Ohechaus-
see eine deutlich geringere Verkehrsstarke auf, sodass hier die Abwicklung der Quellver-
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kehre des Bauvorhabens etwas einfacher zu gewahrleisten ist. Es wird gutachterlich emp-
fohlen, den Knotenpunkt insgesamt deutlich kompakter zu gestalten. Fir die Abwicklung der
zusatzlichen Verkehre ist dies nicht zwingend erforderlich.

Die Bewertung der Verkehrssituation am Knotenpunkt basiert auf Berechnungen und Be-
obachtungen der Verkehrsablaufe vor Ort in der Hauptverkehrszeit am Nachmittag, bei de-
nen keine nennenswerten Defizite bei der Abwicklung der beobachteten Verkehre insgesamt
und insbesondere in den zukiinftig mit zusatzlichen Verkehren belasteten Verkehrsstromen
festgestellt wurden (vgl. Abschnitt 4).

Die baulichen Veranderungen der Durchfahrtssperre waren zudem nur gering. Es misste
lediglich die Pollerreihe um ca. 50 m an den Rand der nordwestlichen Wendeanlage versetzt
werden. Hier ist bereits eine Fahrbahneinengung vorhanden, die sich gut mit der versetzten
Pollerreihe kombinieren Iasst (vgl. Abbildung 18).

@ !

‘ k.

Abbildung 18: Aspelohe - Ausfahrt in Richtung In de Tarpen — Variante 1b (Visualisierung)

Bei der Bewertung dieser beiden Untervarianten sind letztlich die zusatzlichen Belastungen
fur die betroffenen Bewohner der Strale Aspelohe zu betrachten. Es wird davon ausgegan-
gen, dass die Anzahl der Betroffenen im nordwestlichen Abschnitt der Stral’e Aspelohe auf-
grund der ausschlief3lich wohnbaulichen Nutzung (Variante 1a) groer ist als im stiddstlichen
Abschnitt (Wohn- und Gewerbenutzungen — Variante 1b). Die im siiddstlichen Abschnitt vor-
handene Wohnbebauung ist zudem deutlich jinger, sodass von einem grundsatzlich besse-
ren baulichen Larmschutz (z.B. mit Doppel- oder Dreifachverglasung) auszugehen ist.

Die zu erwartende Verkehrsmenge ist in beiden Varianten gleich. Es sind rund 300 zusatzli-
che Pkw-Fahrten/24h zu erwarten. Diese Verkehrsmenge ist ausschliellich dem Bewohner-
verkehr der wohnbaulichen Nutzungen mit Fahrtziel Hamburg zuzuordnen. In der malige-
benden Spitzenstunde morgens waren rund 60 Kfz-Fahrten/h zu erwarten. In der Spitzen-
stunde am Nachmittag wird das zu erwartende Verkehrsaufkommen auf ca. 40 Kfz-Fahrten/h
geschatzt.

Die zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsstarken in der Robert-Schumann-Stralie sind re-
lativ gering. Die starke Konzentration dieser Verkehre auf die morgendliche Spitzenstunde
ist im Wesentlichen als unkritisch einzuschatzen, da es sich hier, auch in Uberlagerung mit
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5.2

den vorhandenen Anwohnerverkehren, fast ausschlief3lich um gerichtete Verkehrsstrome
handelt. Die Wahrscheinlichkeit von Begegnungsfallen ist zumindest in der Spitzenstunde
frih sehr gering. Aus dieser verkehrstechnischen Betrachtung heraus ist eine Ausfahrt Giber
die Robert-Schumann-Straflte uneingeschrankt moglich. Bei der Robert-Schumann-Stralie
handelt es sich um eine private ErschlieBungsstrale im Eigentum des Vorhabentragers.

Das Flurstiick der Robert-Schumann-Strafte weist eine Breite von ca. 4,5 m auf. Unter Be-
ricksichtigung der notwendigen seitlichen Sicherheitsabstande ist bei dieser Strallenraum-
breite ein aneinander Vorbeifahren zweier Pkw im Begegnungsfall nicht méglich (erforderlich
waren dann 5,1 m). Aufgrund der reinen Anliegerstruktur ist jedoch von einer sehr geringen
Begegnungshaufigkeit auszugehen. Aus gutachterlicher Sicht ist die Fahrbahnbreite fir eine
sichere Verkehrsabwicklung dennoch ausreichend, sofern im &stlichen Bereich der Robert-
Schumann-Straf3e (z. B. durch das Aufstellen eines Verkehrsspiegels) eine ausreichende
Sicht zwischen dem ein- und ausfahrenden Verkehr hergestellt wird. Begegnungssituationen
im Engpass kénnen somit vermieden und die Verkehre fllissig abgewickelt werden.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurde eine sidliche Anbindung des Plangebietes
an die Stral3e In de Tarpen als Variante 2 geprtft. Die verkehrstechnische Bewertung zeigt,
dass diese Variante grundsatzlich eine leistungsfahige Erschliefungsmdglichkeit darstellt.
Der angrenzende Knotenpunkt Ohechaussee / In de Tarpen verfugt Gber ausreichende Ka-
pazitatsreserven, sodass durch eine Optimierung der Lichtsignalsteuerung auch zukinftig
eine ausreichende Verkehrsqualitat gewahrleistet werden kann.

Fir die Umsetzung wéren jedoch umfangreiche privatrechtliche Regelungen mit dem an-
grenzenden Gewerbegrundstuck erforderlich. Zudem waren Eingriffe in den sudlich angren-
zenden Grinzug sowie die Sicherung einer 6ffentlichen Wege- und Erschlielungsfunktion
zu berucksichtigen.

Aufgrund dieser zusatzlichen Anforderungen sowie der erforderlichen Abstimmungen mit
Dritten wird die Variante 2 nicht als Vorzugsvariante weiterverfolgt. Die ErschlieBung lber
die Ohechaussee und die Robert-Schumann-Stral3e wird als geeigneter bewertet.

Zusammenfassende Variantenbewertung

Im vorangegangenen Abschnitt wurden die Grund- und Untervarianten beschrieben und die
wesentlichen Vor- und Nachteile sowie notwendige ergdnzende Malinahmen abgeleitet. Im
Folgenden wird noch einmal riickblickend eine vergleichende Bewertung der aufgezeigten
Erschlieungsvarianten und des urspriinglichen Anbindungskonzeptes, welches Grundlage
des Workshop-Verfahrens war, durchgefihrt. Es wurden die Kriterien ErschlieBungsqualitat,
Umfeldbelastungen, Umwelt, verkehrstechnische Abwicklung und Umsetzbarkeit einge-
schatzt. Dabei wird eine Punkteskala von 1 bis 5 verwendet. In Anlehnung an das Schulno-
tensystem entspricht die Bewertung mit einem Punkte der besten Note und wird bei einer
Bewertung als ,unkritisch®, ,uneingeschrankt“ oder ,unproblematisch* vergeben. Entspre-
chend ist die Bewertung mit 5 Punkten die schlechteste Bewertung (kritisch, problematisch).
Zur Ableitung einer Vorzugsvariante werden die einzelnen Kriterien zusatzlich gewichtet. Die
Bewertung ist in den Tabellen 12 und 13 dokumentiert.
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Die Variantenbewertung stellt die Grundvariante 0 den Varianten 1a, 1b und 2 gegeniber.
Dabei ist aber zu beachten, dass zwar die Grundvariante 0 unter Beachtung der daraus re-
sultierenden Einschrankungen umsetzbar ware. Flr die Varianten 1a, 1b und 2 gilt dies aber
nicht. Diese Varianten sind nur in Verbindung mit der Grundvariante 0 umsetzbar.

Mit der Aktualisierung der Bewertung wurden vor dem Hintergrund der vorliegenden Ruick-
meldungen auch die Bewertungsanteile der Einzelkriterien fortgeschrieben. Insbesondere
die ErschlieBungsqualitadt wurde im Vergleich zu friiheren Bewertungen deutlich hdher ge-
wichtet. Im Gegenzug wurden die Kriterien Umfeldbelastungen und Umsetzbarkeit in ihrer
Bedeutung fiur die vorliegende Variantenbewertung reduziert. In Bezug auf die Umsetzbar-
keit wurden zwischenzeitlich diverse Vorabstimmungen geflhrt, die eine bessere Einschat-
zung der Umsetzungsrisiken ermdglichen (Aufweitung der Fahrbahn in der Ohechaussee,
Anbindung uber die Privatstrafle Robert-Schumann-Strafie).

In diesem Zusammenhang wurden auch die Einzelkriterien geprift und an den neuen Er-
kenntnisstand angepasst.

Im Fazit dieser Betrachtungen waren die alternativen bzw. erganzenden Anbindungen an die
Robert-Schumann-Stral3e oder In de Tarpen gleichermalien geeignet, die ErschlieBung des
Bauvorhabens zu verbessern. Die Variante(n) Robert-Schumann-StralRe flhrt zwar im Be-
reich der Robert-Schumann-Stralle und der Stralle Aspelohe zu einer Zunahme der Ver-
kehrsstarken. Die Gesamtverkehrsstarken (Bestand und Neuverkehr) bleiben aber auf ei-
nem insgesamt geringen Niveau. Die zusatzlichen baulichen Veranderungen in Bereich der
vorhandenen Durchfahrtssperre in der Strale Aspelohe flir Untervariante 1b sind verkehrlich
problemlos und mit geringem Aufwand umsetzbar. Wahrend in Untervariante 1a zwar der
Aufwand zum Umbau der Durchfahrtssperre entfallt, missten umfangreichere Manahmen
am Knotenpunkt Ohechaussee / Aspelohe umgesetzt werden.

Die ErschlieBung Uber die StraRe In de Tarpen in Variante 2 fiihrt hingegen zu einem star-
keren Eingriff in die vorhandene Vegetation an der sudlichen Grundstiickgrenze. Die StralRe
In de Tarpen ist aufgrund der tberwiegend gewerblichen Nutzung jedoch kaum empfindlich
gegenuber héheren Verkehrsbelastungen. Die privatrechtlichen Regelungen zur Mitnutzung
des Nachbargrundstiicks erscheinen aber eher schwieriger, da hier gegebenenfalls starkere
Einschrankungen flr die zukiinftigen gewerblichen Nutzungen dieser Flachen nicht auszu-
schlief3en sind.
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Kriterium
(Gewicht in %)

Ohechaussee
(Variante 0)

Robert-Schumann-StraBe

Ohechaussee
(Variante 1a)

In de Tarpen
(Variante 1b)

In de Tarpen
(Variante 2)

nur in Verbindung mit Variante 0 umsetzbar
Bewertung unter Beriicksichtigung der Variante O

ErschlieBungs-

kritisch

eingeschrankt unkritisch

qualitat Quellverkehre in In Verbindung mit Variante 0 kénnen alle Fahrtrichtungen gewahr-
(40%) Richtung Ham- leistet werden.

burg kénnen nicht (2 Punkt)

links in die

Ohechaussee

einbiegen.

(4 Punkte)
Umfeld- unkritisch eingeschrankt eingeschrankt unkritisch
belastungen unkritisch unkritisch
(10%) Der geringe Eine Ausfahrt tiber Eine Ausfahrt Gber | Die Anbindung an die

Mehrverkehr in
der Ohechaussee
fihrt nicht zu ei-
ner mafRgebli-
chen Verande-
rung des Ver-
kehrsaufkom-
mens.

(1 Punkt)

die Robert-Schu-
mann-Strale fihrt
zu kaum spurbaren
Mehrbelastungen an
der Robert-Schu-
mann-Stralie sowie
in der nordwestli-
chen Aspelohe.

(2 Punkte)

die Robert-Schu-
mann-Strale fihrt
zu kaum spurbaren
Mehrbelastungen
an der Robert-
Schumann-Strale.
Die sudostliche As-
pelohe erscheint je-
doch weniger emp-
findlich gegeniiber
Mehrbelastungen
als der nordwestli-
che Abschnitt.

(2 Punkte)

StralRe In de Tarpen
ist in Bezug auf die
Umfeldbelastungen
weitgehend unkri-
tisch. Diese Ein-
schatzung wird mit
den uberwiegend ge-
werblichen Nutzun-
gen und der geringen
Umfeldsensibilitat der
Stral3e In de Tarpen
begriindet.

(1 Punkt)

Umwelt
(20%)

unkritisch

Abgesehen von den ohnehin erforderlichen MalRnahmen im
Rahmen der Herstellung des Bauvorhabens sind keine weiteren
Eingriffe zu erwarten.

(1 Punkt)

kritisch

Die Anbindung Uber
das gewerblich ge-
nutzte Nachbar-
grundstick erfordert
einen Eingriff in den
vorhandenen Wall an
der stidlichen Grund-
stiicksgrenze und in
die dort vorhandene
Vegetation (mind. in
der Bauphase). Der
tatsachliche Eingriff
ist abhangig von der
konkreten Ausgestal-
tung einer Tiefgara-
genausfahrt (und ggf.
auch -zufahrt).

(4 Punkte)

Tabelle 12:

Zusammenfassende Bewertung der ErschlieBungsvarianten — Teil 1
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Kriterium Ohechaussee Robert-Schumann-Strae In de Tarpen

Variante 0 Variante 2

( ) Ohechaussee In de Tarpen ( )

(Variante 1a) (Variante 1b)
nur in Verbindung mit Variante 0 umsetzbar
Bewertung unter Beriicksichtigung der Variante O

verkehrs- kritisch In allen drei Varianten kdnnen die zu erwartenden Kfz-Mehrverkehre
technische Linkseinbiegen mit einer voraussichtlich ausreichenden Verkehrsqualitat abgewi-
Abwicklung wird zur Ge- ckelt werden.

(inkl. Fihrung
der Kfz-Neuver-
kehre im Um-
feld)

(15%)

wahrleistung der
Verkehrssicher-
heit und einer

leistungsfahigen
Verkehrsabwick-
lung unterbun-

den. Die entste-

eingeschrankt

Eine Anpassung der
Steuerung der Ful3-
ganger-LSA in der
Ohechaussee mit
Stauraumiberwa-

eingeschrankt un-
kritisch

Eine Anpassung
der LSA-Steuerung
am Knotenpunkt
Ohechaussee/ In
de Tarpen mit ge-

eingeschrankt un-
kritisch

Eine Anpassung der
LSA-Steuerung

am Knotenpunkt
Ohechaussee/In
de Tarpen mit gerin-

henden UmWeg- | chngin den unter- | ringem Aufwand gem Aufwand
fghrten konnen geordneten Zufahr- umsetzbar umsetzbar
Uber das vor- ten ist erforderlich. (2 Punkte) (2 Punkte)
handene Stra-
(3 Punkte)
Rennetz zwar
abgewickelt wer-
den; jedoch
kann insbeson-
dere die Abwick-
lung der abbie-
genden Ver-
kehre in Rich-
tung Schwarzer
Weg problema-
tisch sein.
(4 Punkte)
Umsetzbarkeit unkritisch kritisch unkritisch kritisch
(15%) Umbau der Sofern am Knoten- | (1 Punkt) Privatrechtliche Ver-
Ohechaussee punkt Ohechaussee einbarungen bzw.
zur Gewéhrleis- | / Aspelohe eine der Erwerb der not-
tung einer ver- Vollsignalisierung wendigen Flachen
kehrssicheren des Knotenpunktes sind erforderlich.
Grundstiicksan- | notwendig wird, (4 Punkte)
bindung nur im koénnen die dann
unmittelbaren notwendigen Links-
Vorhabenbe- abbiegestreifen nur
reich. mit Grunderwerb
(1 Punkte) umgesetzt werden.
(4 Punkte)
Gesamt 2,65 Punkte 2,25 Punkte 1,65 Punkte 2,60 Punkte
Tabelle 13: Zusammenfassende Bewertung der ErschlieBungsvarianten — Teil 2

Die geplante Vorzugsvariante Variante 0 in Kombination mit der Variante 1b erschlie3t das
Bauvorhaben leistungsfahig und verkehrssicher. Die Leistungsfahigkeit der mafRgebenden
Knotenpunkte sowie die verkehrliche Abwicklung werden durch die Untersuchung bestatigt.
Dies spiegelt sich auch in der Bewertungsskala wider, die weiterhin eine Einordnung im Be-
reich guter Schulnoten ergibt.
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Die beschriebene Bewertung ist robust gegentiber abweichenden Gewichtungen (Sensitivi-
tatsbetrachtung). Lediglich bei einer sehr hohen Gewichtung der Kriterien Umfeldbelastun-
gen und Umwelt ware die ErschlieRung ausschliellich tber die Ohechaussee als vorteilhaft
anzusehen. Im Fazit dieser Betrachtungen ist eine erganzende Anbindung des Vorhabens
Ohepark Uber die Robert-Schumann-Stralie geeignet die ErschlieRungssituation im Kfz-Ver-
kehr zu verbessern. Dabei sollte ein Umbau der Durchfahrtssperre in der Aspelohe erfolgen,
um die Kfz-Neuverkehre zur Strafde In de Tarpen zu fliihren (Untervariante 1b).
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6

Mobilitatskonzept

6.1

6.2

6.3

Die Analysen im Umfeld des Plangebietes in Kapitel 2 ergab Verbesserungspotenziale fir
die Erschlielung des Vorhabengebietes insbesondere fiir den Fullverkehr und den 6ffentli-
chen Verkehr. Die Einbindung in das Norderstedter Radverkehrsnetz ist hingegen bereits
heute als gut zu bewerten. Eine nachhaltige Verbesserung erfordert allerdings auch Mal3-
nahmen, die deutlich tber die Grenzen des Vorhabengebietes hinausgehen und Gegen-
stand eines teilrdumlichen bzw. stadtteilbezogenen Verkehr- oder Mobilitatskonzeptes sein
sollten.

Im Fokus des vorhabenbezogenen Mobilitdtskonzeptes stehen daher die Mallnahmen zur
Verbesserung der kleinrdumigen Erschliefung und Ergdnzung vorhandener Mobilitatsange-
bote.

FuBwegenetz

Im Plangebiet ist ein Wegenetz bertcksichtigt, welches Anbindungen an die Ohechaussee
und Aspelohe Uber vorhandene 6ffentliche Gehwegeverbindung gewahrleistet. Die Erschlie-
Rung des Bauvorhabens erfolgt teilweise auch Uber die Stral3e In de Tarpen, sodass auch
hier entsprechende Wegeverbindungen fir den Fuldverkehr geplant sind. Die im Plangebiet
geplanten Wege sollen auch 6ffentlich nutzbar sein. Im Bereich des Vorhabens werden die
Gehwege an der Ohechaussee richtliniengerecht ausgebaut.

Radwegenetz

Die Anbindung des Plangebietes Uber das stadtische Radroutennetz ist bereits im Bestand
als gut zu bewerten.

Grundsatzlich sind fir den Radverkehr die gleichen Routen im bzw. aus dem Plangebiet
heraus vorgesehen, die auch im Fuflverkehr nutzbar sind. Ergédnzend waren an der
Ohechaussee die erforderlichen Flachen fir die Herstellung richtliniengerechter Radwege
an der Ohechaussee (Vorhabenseite) vorgesehen. Es wird im Bereich des Vorhabens eine
gemeinsame Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs als ,gemeinsamer Geh- und Radweg*
(Verkehrszeichen 240) geplant.

OPNV-ErschlieRung

Die Analysen der ErschlieRungssituation mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln hat gewisse Ange-
botsdefizite aufgezeigt. Diese Defizite beziehen sich insbesondere auf die Haltestellenaus-
stattung. Die ErschlieBungsqualitat wird hingegen als gut bewertet (vgl. 2.4). Unabhéangig
von dieser grundsatzlichen Bewertung wurde im Rahmen der Fachabstimmungen unter-
schiedliche MalRnahmen zur weiteren Verbesserung der ErschlieBungs- und Angebotsquali-
tat diskutiert. Neben zusatzlichen Haltestellen wurden auch mdégliche Taktverdichtungen dis-
kutiert, jedoch im Rahmen einer Gesamtbetrachtung verworfen.

Verbesserungen im betrachteten Bereich sollten daher vorrangig die Verbesserung der Hal-
testellenqualitat betrachten und die vorhandenen Ausstattungsdefizite sowie die fehlende
Barrierefreiheit beheben. Die Bushaltestelle Garstedt, Aspelohe wird im Rahmen des Vorha-
bens barrierefrei ausgebaut, um die OPNV-Nutzung attraktiver zu gestalten.
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6.4

6.5

Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader

Fir die kinftigen Bewohner und Besucher sollen benutzerfreundliche Fahrradstellplatze
mdglichst in unmittelbarer Nahe der Hauseingange hergestellt werden.

Der Stellplatznachweis mit Stand 18. Juni 2026 (erstellt von STAUTH | Architekten) sieht 2,0
Fahrradabstellplatze je Wohnung und geht damit Uber die Vorgaben der Landesbauordnung
hinaus. Das gesamte Parkraumangebot fiir Fahrrader sieht wie folgt aus:

e 386 Fahrradabstellplatze fir Bewohner (davon 129 iberdachte, oberirdisch Fahrradabstell-
platze und 257 in der Tiefgarage,

e 77 Fahrradabstellplatze fir Besucher (oberirdisch),

o weitere 24 Fahrradabstellplatze fir Kita und sonstige Bewohner des Kita-Gebaudes (in der
Tiefgarage),

o 3 Fahrradabstellplatze fir den Hol- und Bringverkehr der Kita und

o 5 Fahrradabstellplatze fir ein Bikesharing-Angebot vor.

Der Freianlagenplan sieht derzeit 84 Fahrradabstellmdglichkeiten an Fahrradbligeln ohne
Uberdachung vor. Darin enthalten sind augenscheinlich das Angebot fir den Hol- und Bring-

verkehr der Kindertagesstatte. Zusatzlich sieht der Plan 130 Uberdachte Fahrradabstell-
platze.

In der Tiefgarage sind weitere 298 Fahrradabstellplatze geplant. Diese sind in Fahrradrau-
men mit 24 bis ca. 50 Fahrradabstellplatzen vorgesehen.

Insgesamt wird damit ein Angebot von rund 510 Fahrradabstellplatzen geschaffen, die dem
rechnerischen Bedarf von 490 Fahrradabstellplatzen gegentiberstehen.

Die Fahrradabstellplatze in der Tiefgarage sind Uber die Pkw-Rampe an der Ohechaussee
erreichbar.

Abstellmadglichkeiten fiir Pkw

Unabhangig von den Vorgaben der Landesbauordnung wurde in der ersten Verkehrsunter-
suchung zum Wohnquartier Ohepark folgende Empfehlungen fiir den Kfz-Verkehr definiert:

o 1,0 Pkw-Stellplatze/Wohneinheit fur frei finanzierten Wohnungsbau
o 0,7 Pkw-Stellplatze/Wohneinheit fir geférderten Wohnungsbau

e 10 % der Bewohnerstellplatze zusatzlich fur Besucher

e 5 Stellplatze zusatzlich fir den Hol- und Bringverkehr der Kita

e 2 bis 5 Stellplatze zusatzlich fiir den Kundenverkehr des Backshops

Der Stellplatznachweis weist derzeit folgenden Bedarf aus:

e Wohnen - frei finanziert: 113 Stellplatze
¢  Wohnen — gefordert: 56 Stellplatze
¢ Kindertagesstatte: 5 Stellplatze
o  Gewerbe (insgesamt): 9 Stellplatze
e  Service-/Handwerkerparken: 5 Stellplatze
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6.6

6.7

In der Tiefgarage sind derzeit 171 Pkw-Stellplatze geplant (davon 34 barrierefrei). Zwei Stell-
platze in der Tiefgarage sind als ,Sozial-Parkplatz* bezeichnet (davon einer barrierefrei).

Oberirdisch sind neun um gewerblich genutzte Stellplatze und 5 Kita-Stellplatze vorgesehen.
Dieses Angebot wird um drei ,Sozial-Parkplatze“ in der Quartiersachse erganzt.

Der ermittelte private Parkraumbedarf des Stellplatznachweises wird somit innerhalb des
Quartiers vollstandig gedeckt.

Dieses private Parkraumangebot wird um weitere 19 6ffentliche Parkstande an der Anlieger-
fahrbahn erganzt (ca. 10 Parkstande je 100 Wohneinheiten). Dieses Angebot erscheint vor
dem Hintergrund der ausschlief3lichen Besuchernutzung noch ausreichend.

Gemal Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) ist bei Wohngebauden mit
mehr als funf Stellplatzen die erforderliche Leitungsinfrastruktur fir die spatere Ausstattung
mit Ladepunkten fur Elektromobilitat vorzusehen. Die Anforderungen werden im Rahmen der
Hochbauplanung und der technischen Gebaudeausristung berticksichtigt.

Sharingangebote

Ein Carsharing-Angebot kann perspektivisch einen Beitrag zur Reduzierung des privaten
Pkw-Besitzes leisten. Voraussetzung hierfir ist eine gute Anbindung an den 6ffentlichen Ver-
kehr und das Radverkehrsnetz. Am betrachteten Standort bestehen aufgrund der vorhande-
nen Infrastruktur sowie der benachbarten gewerblichen Nutzungen an der StralRe In de Tar-
pen grundsatzlich Potenziale fir ein zuklnftiges Carsharing-Angebot, insbesondere im Rah-
men der betrieblichen Mobilitdt. Die Einrichtung von zwei (Elektro-) Carsharingfahrzeugen
wird als mdgliche standortgerechte Option bewertet.

Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Sichtbarkeit werden Carsharingfahrzeuge nicht in
der Tiefgarage, sondern gut sichtbar an der Ohechaussee an der nérdlichen Grundstticks-
grenze vorgesehen.

In Norderstedt ist bereits ein etabliertes Leihfahrradsystem vorhanden. Im Bereich des Vor-
habens an der Ohechaussee ist im Ubergang zur éffentlichen Griinflache ein Bikesharingange-
bot mit finf Fahrradabstellplatzen vorgesehen.

Weitere Verkehre

Nicht angenommene Pakete erzeugen zuséatzliche Zustellfahrten. Zur Reduzierung der Lie-
ferverkehre sind Packstationen eine geeignete Malinahme. Insbesondere betreibertibergrei-
fende Packstationen sind hier besonders gut geeignet. Am geplanten Kiosk kénnte kiinftig
der Empfang und Versand von Paketen ermdglicht werden.

Neben den Lieferungen ist aber auch die sonstige Ver- und Entsorgung sicherzustellen. Ge-
plant ist derzeit, dass die Fahrzeuge der Abfallentsorgung das Quartier von der Ohechaus-
see aus im Einrichtungsverkehr befahren und tber die Robert-Schumann-Stralle verlassen.
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Anliegerfahrbahn an der Ohechaussee

71

7.2

Planungsziel

Fir das Vorhabengebiet Ohepark ist eine 6ffentliche ErschlieRung sicherzustellen. Diese er-
folgt Uber eine ca. 80 m lange, parallel zur Ohechaussee, verlaufende Anliegerfahrbahn. Im
sudlichen (Zufahrt) und im nérdlichen Grundstlcksbereich (Ausfahrt) soll die Anliegerfahr-
bahn an die Ohechaussee angebunden werden. Zudem sollen angrenzend an die Anlieger-
fahrbahn 6ffentliche Parkstande und private Stellplatze realisiert werden. Dartber hinaus ist
ebenfalls auf den privaten Flachen eine (6ffentlich) nutzbare Gehwegeverbindung vorgese-
hen. Die Planung der Stellplatze und der 6ffentlich nutzbaren privaten Gehwegeverbindung
ist nicht Gegenstand der Planung.

Variantenbetrachtung

Untersucht werden insgesamt zwei grundsatzlich unterschiedliche Varianten. In beiden Va-
rianten sind die folgenden Randbedingungen einzuhalten:

e Vorhandenen Baumbestand, wo mdglich, erhalten
e An Bestandsbaumen ist ein Abstand von 1,50 m zum Kronendurchmesser einzuhalten

Verhaltnis von Parkstanden zu Baumen von 4:1

Die Flurstiicksgrenze im Westen ist zu halten. Eine Verbreiterung der Stral3enverkehrsfla-
che ist nur auf der Vorhabenseite mdglich, wobei die bereits erfolgten Vorabstimmungen
mit dem Grundstiickeigentiimer und die bereits vorliegenden hochbaulichen Planungen zu
berucksichtigen sind.

Planungsziel der Stadt Norderstedt ist eine Maximierung des 6ffentlichen Parkraumange-
bots.

Fir die Ohechaussee sind folgende Vorgaben zu beachten:

¢ je ein Fahrstreifen pro Richtung 3,50 m Breite
e Linksabbiegerfahrstreifen 3,00 m breit
e beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg von mind. 3,00 m Breite

e Linkseinbiegen unterbinden

Anliegerfahrbahn

o Befahrbarkeit durch die Feuerwehr auf Grundlage statischer Schleppkurven gemaf bzw.
in Anlehnung an die DIN 14090 ,Flachen fir die Feuerwehr auf Grundstiicken* gewahrleis-
ten

e Fahrbahn mit ,Einbahnstralenregelung“ von Sid nach Nord
e Moglichst 1,50 m breite Griinflache zw. 6stl. Gehweg und Uberhangstreifen fiir Hecken-
pflanzung

In der Variantenuntersuchung wurde Augenmerk auf die Art der Parkstande gelegt. Im Rah-
men der Abstimmungen wurden aber auch andere Fragestellungen mit der Stadt Norderstedt
diskutiert und nach den Vorgaben der Stadt Norderstedt umgesetzt.
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7.21

7.2.2

Variante 1 - Senkrechtparken
Die Variante 1 sieht die Anordnung von Senkrechtparkstanden vor.

Abbildung 19: Anliegerfahrbahn an der Ohechaussee — Variante 1

Die Variante 1 sieht eine Erschliefung Uber eine Anliegerfahrbahn (6,0 m breit) mit 19 6f-
fentlichen Parkstdnden sowie eine barrierefreie Querungsmadglichkeit der Ohechaussee im
stdlichen Bereich vor. Zur Umsetzung waren Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand
mit zwei Baumfallungen und sechs Ersatzpflanzungen erforderlich. Aufgrund der erforderli-
chen Verkehrsfihrung sind zudem bauliche MaRRnahmen zur Verhinderung des Linkseinbie-
gens vorgesehen.

Variante 2 - Schragparken
Die Variante 2 sieht die Anordnung von Schragparkstanden vor.

Ii
1
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Abbildung 20: Anliegerfahrbahn an der Ohechaussee — Variante 2

Fir diese Variante wurde eine Senkrechtaufstellung mit einem Aufstellwinkel von 70 gon
untersucht. Unter Berticksichtigung der erforderlichen Fahrbahnbreiten ergaben sich 18 6f-
fentliche Parkstande. Mit der Herstellung der Parkstande ware der Verlust von zwei Be-
standsbaumen verbunden, die durch sechs Ersatzpflanzungen kompensiert werden sollen.
Aufgrund der Ersatzpflanzungen kénnen voraussichtlich nicht mehr als 15 bis 16 Parkstande
geschaffen werden. Die Anliegerfahrbahn weist hier eine Breite von 4,0 m auf.

Zur Verhinderung des Linkseinbiegens aus der Anliegerfahrbahn war eine bauliche Mittelin-
sel vorgesehen. Die Querung wird als ungesicherte Querungsstelle ausgebildet.
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7.2.3

7.2.4

7.2.5

Abwidgung und Begriindung der Vorzugsvariante

Durch die Anordnung von Senkrechtparkstanden wird die Leitungsverlegung der Stadtwerke
in der Anliegerfahrbahn durch die erforderliche gréRere Fahrgassenbreite begtinstigt. Zudem
kann ein groflieres oOffentliches Parkraumangebot geschaffen werden, sodass die Variante 1
als Vorzugsvariante bewertet wird. Im Rahmen der Konkretisierung der Variante wird ein
ausreichend breiter Grinstreifen von ca. 1,50 m sichergestellt. Die Variante 1 wurde als
Grundlage der weiteren Planung herangezogen und hinsichtlich der Verkehrsfihrung, der
Parkstandsanordnung und der baulichen Ausgestaltung weiterentwickelt. Die optimierte Va-
riante bildet die Grundlage fiir die weitere Planung und wird im Folgenden naher erlautert.

Weiterentwickelte Vorzugsvariante

Die Bauminseln der neu zu pflanzenden Baume werden in die Fahrbahn hinein verlangert.
Daher wird die Fahrbahn im Bereich der Baumscheiben auf 5,5 m eingeschrankt.

Fir die Anbindung der Anliegerfahrbahn an die Ohechaussee wurden Varianten betrachtet.
Diese werden im weitergehenden Verfahren gepruft.

Abbildung 21: Anliegerfahrbahn an der Ohechaussee — Vorzugsvariante

FuB- und Radverkehr

Um richtlinienkonforme Ful3- und Radverkehrsldsungen zu ermoglichen, wurde festgelegt,
dass beidseitig ein gemeinsamer Geh- und Radweg hergestellt wird. Auf der Ostseite ist
gemal den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA [8] durchgehend ein 3,0 m breiter
gemeinsamer Geh- und Radweg (Verkehrszeichen 240) vorgesehen. Auf der Westseite ste-
hen Flachen mit einer Breite von bis zu 4,45 m zur Verfiigung. Die Richtlinie fir die Anlage
von StadtstrafRen [9] gibt zudem Hinweise bezlglich der vertraglichen Verkehrsstarken im
Fuf3- und Radverkehr bei einer gemeinsamen Fiihrung. Der dort genannte Werte von ca. 70
ZufuBgehenden und Radfahrenden/h (Summe) ist eingehalten. Eine Erhebung der Stadt
Norderstedt im Jahr 2025 hat rund weniger als 33 ZufuRgehende und Radfahrende/h erge-
ben.

In der sudwestlichen Einmindung ist ein 3,0 m breiter Gehweg vorgesehen, der direkt an
den privaten Gehweg parallel zur ErschlieBungsstral’e anschlief3t. Dieser Weg fuhrt weiter
in die Grinanlage.

Die neue Anliegerfahrbahn wird in Gegenrichtung nicht fiir den Radverkehr freigegeben.
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7.2.6

7.2.7

7.2.8

Motorisierter Individualverkehr

Die Umgestaltung der Ohechaussee und die Erganzung der ErschlieRungsfahrbahn bedin-
gen im Bereich des Vorhabengebiets eine Gesamtquerschnittsbreite von ca. 27,5 m.

Die Ohechaussee ist in zwei Fahrstreifen mit je 3,5 m Breite aufgeteilt. Im Zufahrtsbereich
zum Vorhabengebiet wird die Fahrbahn um einen Linksabbiegefahrstreifen mit einer Breite
von 3,0 m erweitert. Es steht eine Aufstellflache fir zwei bis drei Fahrzeuge zur Verfigung.
Der hintereinanderliegenden Linksabbiegefahrstreifen in Richtung In de Tarpen und zum
Vorhabengebiet werden durch eine Sperrflache optisch voneinander getrennt.

Das Linkseinbiegen vom Vorhabengebiet wird durch Beschilderung und eine durchgezogene
Markierung unterbunden. Fir den Fall, dass eine bauliche Malnahme zuklnftig erforderlich
werden sollte, um das Linkseinbiegen baulich zu verhindern, ist eine entsprechende Flache
von ca. 0,94 m Breite vorsehen. Damit wird sichergestellt, dass eine spatere bauliche An-
passung ohne grundlegende Anderungen an der Verkehrsflachenplanung méglich ist.

Die Anliegerfahrbahn wird mit 6,00 m Breite richtliniengerecht geplant. Zur Sicherung der
neuen Baumstandorte wird die Fahrbahnbreite im Bereich der Bauminseln auf 5,50 m redu-
ziert. Im Bereich des zu erhaltenden Bestandsbaums erfolgt eine weitere Einengung der
Fahrgasse auf 3,80 m. Die Erschlielung erfolgt tber eine einstreifige Fahrgasse als Ein-
bahnstral’e von Sid nach Nord.

Die Ohechaussee und der direkte Einmindungsbereich der ErschlieBungsfahrbahn werden
in Asphalt hergestellt. Die ErschlieRungsstralle wird in Pflasterbauweise befestigt. Damit wird
optisch der Quartierseingang hervorgehoben und eine Verkehrsberuhigung begunstigt.

Das Abbiegen in die Anliegerfahrbahn ist von Norden und Siiden kommend mdglich. Das
Einbiegen auf die Ohechaussee ist nur nach Norden gestattet.

Fir die Belange der Feuerwehr wurden die Fahrbahnen und die Einmindung ausreichend
dimensioniert.

Offentliche Beleuchtung

Fir die o6ffentliche Beleuchtung sind auf der Ostseite sieben neue Standorte geplant. Wobei
sechs Leuchten mit geradem Mast und ein Peitschenmast aufgestellt werden. Auf der West-
seite sollen gegebenenfalls drei vorhandene Peitschenmasten an die Gehweghinterkante
versetzt werden.

StraBenbegleitgriin

Es sind finf Baumneupflanzungen vorgesehen. Auf Grund der Verkehrsfiihrung missen drei
Baume gefallt werden. Ein Bestandsbaum kann erhalten bleiben und wird zwischen den
Parkbuchten berticksichtigt. Im Bereich der neu zu pflanzenden Baume wird die Fahrbahn
auf 5,50 m verjlngt.

Der Griinstreifen zwischen Gehweg und Uberhangstreifen ist mit einer Breite von 1,1 m ge-
plant. In diesem Griinstreifen wird auch ein Anteil des Uberhangstreifens (Schutzabstand
von 0,2 m) bertcksichtigt.
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7.2.9

7.2.10

Ruhender Verkehr

Im 6ffentlichen Verkehrsraum werden 19 Senkrechtparkstande gemafl EAR Tab. 4 [10] vor-
gesehen. Diese sind nach spatestens vier Parkstanden durch eine Grinflache mit Baum-
neupflanzung unterbrochen. Der Uberhangstreifen betragt 0,70 m. Auf den Schutzabstand
von 0,20 m wird in der Grinflache beriicksichtigt.

Entwasserung
Infolge der Anpassung des dstlichen Fahrbahnrandes sind in Teilen die Strallenablaufe zu
versetzen bzw. neu zu setzen und an den vorhandenen Kanal anzuschlie3en.

Entlang der Anliegerfahrbahn ist die notwendige Entwasserung neu herzustellen und an den
Bestandskanal in der Ohechaussee anzubinden.
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Anlagen

Anlage 1 Ohechaussee / Schwarzer Weg / Aspelohe
Anlage 1.1 Knotenpunktskizze

Anlage 1.2 Prognoseverkehrsstarken

Anlage 1.3 Prognosenullfall - Spitzenstunde friih

Anlage 1.4 Prognosenullfall - Spitzenstunde spéat

Anlage 1.5 Prognoseplanfall - Spitzenstunde frih

Anlage 1.6 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat

Anlage 2 Ohechaussee / In de Tarpen

Anlage 2.1 Knotenpunktskizze

Anlage 2.2 Prognoseverkehrsstarken

Anlage 2.3 Prognosenullifall - Spitzenstunde frih - Festzeit

Anlage 2.4 Prognosenullfall - Spitzenstunde spéat - Festzeit

Anlage 2.5 Prognoseplanfall - Spitzenstunde fruh - Festzeit

Anlage 2.6 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spéat - Festzeit

Anlage 2.7 Prognoseplanfall - Spitzenstunde frih - Verkehrsabhangigkeit (Beispielplan)
Anlage 2.8 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat - Verkehrsabhangigkeit (Beispielplan)

Anlage 3 Ohechaussee / Niendorfer StraBe
Anlage 3.1 Knotenpunktskizze

Anlage 3.2 Prognoseverkehrsstarken

Anlage 3.3 Prognosenulifall - Spitzenstunde friih
Anlage 3.4 Prognosenulifall - Spitzenstunde spat
Anlage 3.5 Prognoseplanfall - Spitzenstunde friih
Anlage 3.6 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat

Anlage 4 In de Tarpen / Aspelohe / An’n Slagboom
Anlage 4.1 Knotenpunktskizze

Anlage 4.2 Prognoseverkehrsstarken

Anlage 4.3 Prognosenulifall - Spitzenstunde friih

Anlage 4.4 Prognosenullifall - Spitzenstunde spat

Anlage 4.5 Prognoseplanfall - Spitzenstunde friih

Anlage 4.6 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat
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Anlage 1 Ohechaussee / Schwarzer Weg / Aspelohe

Anlage 1.1 Knotenpunktskizze
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Anlage 1.3 Prognosenullifall - Spitzenstunde frih

: KP Ohechaussee / Aspelohe / Schwarzer Weg, TK 1

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt

(Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

= SBI1

Belastung : PO-harm_sph-frih
a‘@&
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1 D @ Halt! Vorfahrt gewéhren! 1
12
7
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Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\.c']fE/h] [Pk\i:EE/h] [Fcz;hl [f] [FzR/h] F;is] P:::] E; Qsv
4 -1 1 38,0 42,0 566,5 5125 | 0074| 4745 | 10| 60| 76| A
4 A 42 2 460,0 486,0 1.800,0 1.703,5| 0,270| 1.243,5| - - | 29| A
4-3 3 8,0 80 1.600,0 1.600,0| 0,005 1.592,0| 1,0 | 60 | 23| A
3—-4 4 15,0 15,0 78,5 785 | 0191 635 | 10| 60 |566| E
3 B 3—-1 5 7,0 7,0 161,5 161,5 | 0,043] 1545 | 10| 60 |233]| C
3—-2 6 11,0 11,0 555,0 5550 | 0,020 5440 | 10| 60 | 66| A
2—3 7 9,0 9,0 754,5 7545 | 0,012 7455 [ 10| 60 | 48| A
2 C 2—4 8 705,0 757,0 1.800,0 1.676,5| 0,421| 9715 - . 371 A
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4 A . 1+2+3 506,0 536,0 1.800,0 1.699,5| 0,298| 1.193,5| 20 | 120| 30| A
3 B - 4+5+6 33,0 33,0 130,0 1300 [0254| 970 | 20(120[370] D
2 C - 7+8+9 729,0 781,0 1.800,0 1.680,0|1 0,434| 9510 | 30(180| 38| A
1 D - 10+11+12 230,0 2430 389,5 3685 | 0,624| 1385 | 50|300|256| C
GesamtQSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark

(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 1.4 Prognosenullfall - Spitzenstunde spat

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt

(Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: KP Ohechaussee / Aspelohe / Schwarzer Weg, TK 1

= SBI1

Belastung : PO-harm_sph-spat
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
10
1 D @ Halt! Vorfahrt gewédhren! 1
12
7
2 C <<> VorfahrtsstraBBe 8
9
4
3 B @ Halt! Vorfahrt gewéhren! 5
6
1
4 A @ VorfahrtsstraBBe 2
(%
3 7
PE PE Fz 95 95
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz[}h] [Pk:J—E/h] [Pk\i’—E/h] [Fcz!h] [)_(] [F;h] F::Z] F‘m] F:] Qsv
4 -1 1 228,0 231,0 594,0 586,5 | 0,389| 3585 | 20| 120| 100 | B
4 A 4—2 2 616,0 622,0 1.800,0 1.782,5| 0,346 1.166,5 - 3.1 A
4—3 3 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0| 0,013| 1.580,0| 1,0 | 60| 23 A
3-4 4 11,0 11,0 43,0 430 | 0256| 320 | 10| 60| 1119 E
3 B 3—1 5 7,0 7,0 44,0 44,0 |0,159| 370 10| 60| 971 E
3-2 6 11,0 11,0 464,5 464,5 | 0,024 4535 | 10| 60| 7,9 A
2—3 7 23,0 23,0 623,0 623,0 | 0,037 6000 | 10| 60| 60 A
2 C 2—4 8 652,0 664,0 1.800,0 1.767,5| 0,369| 1.115,5 - 32 A
2—-1 9 26,0 27,0 1.600,0 1.540,5| 0,017 1.5145| 1,0| 60| 24 | A
1-2 10 7,0 7,0 44,5 445 | 0,157 375 [ 10] 60| 959 | E
1 D 1-3 11 4,0 4,0 44,5 445 | 0090| 405 |10 60| 889 | E
1—4 12 38,0 40,0 445,0 423,0 | 0,090| 3850 | 10| 60| 94 A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 864,0 873,0 1.441,0 1.426,0({ 0,606| 5620 | 50| 30,0 &4 A
3 B 4+5+6 29,0 29,0 66,0 66,0 | 0439| 370 | 30]|180| 956 E
2 C - 7+8+9 701,0 714,0 1.800,0 1.767,0| 0,397 | 1.066,0| 20| 120| 34 A
1 D - 10+11+12 49,0 51,0 151,5 1455 | 0,337 965 | 20|120| 372 | D
Gesamt QSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Stauldnge
tywy : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 1.5 Prognoseplanfall - Spitzenstunde frih

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt

(Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: KP Ohechaussee / Aspelohe / Schwarzer Weg, TK 1

a SBI1

Belastung : PF2026-harm_sph-friih
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
10
1 D @ Halt! Vorfahrt gewéhren! 11
12
7
2 @ @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B @ Halt! Vorfahrt gewéhren! 5
6
1
4 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\?vﬁEE/h] [Pk\STEE/h] [FCLF/;] [’_(] [F75h] [\:‘925] [\:::] ;:; Qsv
4-1 1 50,0 54,0 543,5 503,0 | 0,099 4530 | 10| 60| 79| A
4 A 4-2 2 494,0 520,0 1.800,0 | 1.710,0| 0,289] 1.2160| - - [30] A
4-3 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0| 0,005| 1.5920| 1,0 | 60 | 23| A
3—-4 4 15,0 15,0 62,0 620 | 0242| 470 | 10| 60|764| E
3 B 3-1 5 7,0 7,0 138,0 1380 | 0,051| 1310 [ 1,0| 60 (275 C
3-2 6 11,0 11,0 534,5 534,5 | 0,021 5235 | 10| 60| 69| A
2—-3 7 9,0 9,0 726,0 7260 [ 0012 7170 | 1,0 60| 50| A
2 C 2—4 8 741,0 793,0 1.800,0 | 1.6820|0441| 9410 | - - [ 38] A
2—1 9 15,0 15,0 1.600,0 1.600,0| 0,009| 1.5850| 1,0| 60| 23| A
1-2 10 10,0 11,0 140,5 127,5 | 0,078| 1175 [ 1,0| 60 [306]| D
1 D 1=3 11 2,0 2,0 139,0 1390 ( 0,014| 1370 | 1,0| 60| 263| C
1—-4 12 224,0 236,0 406,0 3855 | 0,581| 1615 | 40| 240|221 C
Mischstrome
4 A - 1+2+3 552,0 582,0 1.800,0 1.707,0| 0,323 1.155,0] 20| 120| 31| A
3 B - 4+5+6 33,0 33,0 105,5 1055 |1 0,313 725 | 20]120(495| E
2 C - 7+8+9 765,0 817,0 1.800,0 | 1.6855|0,454| 9205 | 30(180( 39| A
1 D - 10+11+12 236,0 249,0 369,5 350,0 | 0,674| 1140 | 60 36,0(309| D
GesamtQSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 1.6 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : KP Ohechaussee / Aspelohe / Schwarzer Weg, TK 1
(Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

= SBI1

Belastung : PF2026-harm_sph-spat
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom 65\\“6 s
10
1 D @ Halt! Vorfahrt gewéhren! 1
12
7
2 C <<> VorfahrtsstraBBe 8
9
4
3 B @ Halt! Vorfahrt gewéhren! 5
6
1
4 A @ VorfahrtsstraBBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\?vp-EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;zh] [)_(] [FzF;h] [N;;] [Nr:i ::3 Qsv
4-1 1 234,0 237,0 574,5 567,0 | 0413 3330 | 30| 180| 108 | B
4 A 42 2 633,0 639,0 1.800,0 1.783,0| 0,355| 1.150,0| - - 3,1 A
4—-3 3 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0| 0,013f 1.580,0| 1,0 60| 23 A
3—-4 4 11,0 11,0 35,0 350 | 0314] 240 | 20]120|1483| E
3 B 31 5 7,0 7,0 36,0 36,0 | 0,194 290 10| 60| 123,7| E
3-2 6 11,0 11,0 456,0 456,0 | 0,024| 4450 | 10| 60| 81 A
2—3 7 23,0 23,0 611,0 611,0 | 0,038| 5880 | 1,0| 60 | 6,1 A
2 C 2—4 8 681,0 693,0 1.800,0 | 1.769,0| 0,385| 1.0880| - - 33 A
2—1 9 26,0 27,0 1.600,0 | 1.540,5| 0,017| 1.5145| 10| 60| 24 | A
1—2 10 7,0 7,0 36,5 36,5 | 0,192 295 10| 60| 121,7| E
1 D 1-3 11 40 4,0 36,5 365 | 0110 325 | 10| 601107 E
1—4 12 40,0 42,0 431,0 410,5 | 0,097 3705 | 1,0| 60| 97 A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 887,0 896,0 1.3740 | 1.360,0| 0,652| 4730 | 60|360| 76 | A
3 B - 4+5+6 29,0 29,0 54,5 545 | 0532 255 | 3,0|180]| 1355| E
2 C . 7+8+9 730,0 743,0 1.8000 |1.7685| 0,413 1.0385| 30| 180| 35 A
1 D - 10+11+12 51,0 53,0 133,0 1280 (0399 770 | 20| 120]| 464 E
Gesamt QSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
c : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadftteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 2 Ohechaussee / In de Tarpen

Anlage 2.1 Knotenpunktskizze

| —— SBI1
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark

(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt

a SBI1

Anlage 2.2 Prognoseverkehrsstarken

Prognosenulifall

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spéat

Ohechaussee (Nordost)
Ohechaussee (Stdwest) (Arm 1)

(Arm 3)

)
N
o \ i
%
5 &‘,5 In de Tarpen
L3

A\ ;
- &

EC A

@
o
Q'
<9

" Ohechaussee (Nordost)|

Ohechaussee (Stidwest) (Arm 1)

(Arm 3)

N
® k 55
‘%& In de Tarpen
- (Arm 2)
2 3 gl
{P @ “’??A%
L%P
o0
‘& 4 &
P

Prognoseplanfall (PP)

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

Ohechaussee (Nordost)|

Ohechaussee (Sudwest (Arm 1)

(Arm 3)

In de Tarpen
(Arm 2)

#Ohechaussee (Nordost
Ohechaussee (Stidwest) (Arm 1)

(Arm 3)

VAv.g, P In de Tarpen
G‘A o0 < (Arm 2)
© o ]
o
= * ’5_“3’7’&
ol
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadftteil Garstedt der Stadt Norderstedt

= SBI1

Anlage 2.3 Prognosenullifall - Spitzenstunde frih - Festzeit

Signal- TU=80
gruppe [ An [ Ab  TF P 1020 30 40 50 e 70 8 | wz, Auslgrad |QsV
Ki g 46 | 21 | o4 () A | 12 [062 | A
K2 .| 28 | 40 | 11 e 81 0,82 E
K | 43| 21 | 67 _ZZQ_ 4 0.35 A
K5 < Q  |[Dunket 32 0,34 B
FR7 N | 29 |37 | 8 “S—- 82 E
FRE 7| 44 | 2 | 48 |[B 4— 42 c
L L L B L B UL L B IR UL IR IR B B ILELELELE IR LN B B | HBS 2015
zat| Fsune | symbol| son | 0 00 ) B | k||t sn| % | 5| | ot | e | g | b1 | Bemeren
1 » | K1 | 64| 65| 26 |0722| 803 | 20075| 2,005 | 179% - 32 | 1297 | 0619| 9,225 | 1,058| 11,148| 16,795 112,258| A
' 3 < |KiLKs| 64| 65| 26 |0722| 131 | 3275 | 2,045 | 1760 - 10 | 389 |0337|32217|0293| 3,050 | 6004 | 38077 | B
1 T | k2 | 11] 12| 790133 26 | 0650 | 2423 | 1486 - 5 198 | 0131|35953| 0,084| 0,658 | 2,030 | 15688 | C
’ 3 o | K2 | 11| 12| 79| 0133 192 | 4800 | 2055 | 1752 - 6 233 | 0824|87,601|3,211| 7,885 | 12634| 85280 | E
1 | 3 | 67| 68| 23| 0756 473 | 11,825 1,971 | 1826 - 35 | 1380 | 0343| 4,407 | 0303| 4,198 | 7,663 | 48,185 | A
: 3 | k3 | 67| 68| 23|0756| 483 | 12075| 1,962 | 1835 - 35 | 1387 | 0348| 4,441 | 0310| 4,308 | 7,818 | 51,130 | A
Knotenpunktssummen: 2108 4884
Gewichtete Mittelwerte: 0,490 | 15,945
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Anlage 2.4 Prognosenullfall - Spitzenstunde spat - Festzeit
Signal- TU=90
gruppe An | Ab | TF 0|1|0|2|0|3|O|4.|O|5|0|6|0|T|0|8|0| WZ | Auslgrad | QSV
Ki .| 19| 84 | 64 _M— 8 045 A
K2 | 1 |13 | 1 (LT 462 133 | E
K3 | 16 | 84 | 67 _M- 5 051 A
Ks o |[° 30 0,11 B
FR7 N | 2 [ 10 | & | — 82 E
FR8 7| 17 65 48 ﬁs 42 C
T T T T T T T T T T T T T T T T HBS 2015
zut | psehn symbol| sk | 010 |0 B || i | i Lk ] % | | ke | ik | e | | 5 | Pemerena
1 » | K1 | 64| 65| 26|0722| 619 | 15475 1,901 | 18%4 - 34 | 1367 |0453| 6472 | 0495 | 6888 11,327 71,768 | A
! 3 < |KLKs| 64| 65 | 26 |0722| 34 | 0850 | 2276 | 1582 - 8 316 | 0108| 30,199 | 0,067 | 0762 | 2238 | 15791 | B
1 | K2 | 11| 12| 79|0133) 159 | 3975 | 1,934 | 1861 - 6 248 | 0641| 53455 | 1,135 | 4903 | 8648 | 53341 | D
: 3 a | K2 | 11| 12| 79| 0133| 337 | 8425 | 1,884 | 1911 - 6 254 | 1,327 655,007 | 43,468 | 51,893 | 64,076 | 396,374 F
1 | k3 | 67| e8| 230756 360 | 9000 | 1,943 | 1853 - 35 | 1401 |0257| 3831 | 0197 | 2923 | 5814 | 36035 | A
? 3 | k3 | 67| 68| 23 |0756| 753 | 18,825 1,847 | 1949 - 37 | 1473 |0511| 5930 | 0,640 | 8125 | 12946| 79,69 | A
Knotenpunktssummen: 2262 5059
Gewichtete Mittelwerte: 0,579 | 106,165
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor=1,1
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark

(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadftteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 2.5 Prognoseplanfall - Spitzenstunde fruh - Festzeit

= SBI1

Signal- TU=90
gruppe ; An  AD g TF P 0O 20 30 40 80 80 70 80 | \wz, AuslgradQSV
Ki o ag| 46 | 21 | o4 | I——— 13 [T0e | A
K2 .| 28| 40 | 1 i — = 163098 ] E
K3 /{ 43 21 67 _ZIZQA_ 4 0,37 A
Ks Q  [fDunket 33 0,35 B
FR7 N | 20|37 | 8 -~ 82 E
FR8 7| 44 | 2 | 48 |B 4— 42 c
T T T T T T T T T T T RS 2015
zuf| psun symbol| s6r | (080 E 8 | i L ] * || ke ki | e | m | L) | 2emekng
1 / K1 64 | 65| 26 | 0,722 803 20,075 | 2,005 1796 - 32 1297 | 0,619| 9,225 | 1,058| 11,148| 16,795| 112,258 A
! 3 < K1, K5| 64 | 65| 26 | 0,722 131 3275 | 2045 1760 - 10 380 | 0,345| 32,767 | 0,304 3,078 | 6,045 | 38337 B
1 Q' K2 1 12| 79 | 0,133 30 0,750 | 2,351 1531 - 5 204 | 0,147| 36,195 | 0,096| 0,759 | 2,232 | 16,740 C
: 3 N\ K2 1 12| 79 | 0,133 233 5825 | 2,015 1787 - 6 238 | 0,979| 179,608 | 9,303 | 15,109 21,683 | 143,498 E
1 4 K3 67 | 68 | 23 | 0,756 473 11,825 | 1,971 1826 - 35 1380 | 0,343| 4,407 | 0,303| 4,198 | 7,663 | 48,185 A
: 3 /' K3 67 | 68 | 23 | 0,756 509 12,725 | 1,953 1843 - 35 1393 | 0,365| 4,566 | 0,335| 4623 | 8259 | 53,766 | A
Knotenpunktssummen: 2179 4892
Gewichtete Mittelwerte: 0,515| 27,096
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Anlage 2.6 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat - Festzeit
Signal- TU=90
gruppe An | Ab TE D | 1,0 | 2,0 | 3,0 | 4,0 | 5,0 | 6,0 | 7,0 | 8,0 | WZ | Ausl.grad | QSV
Ki o wg| 19 | 84 | 64 M 8 0145 A
K2 | 1| 13| n | se2[ 142 | F
K3 /{ 16 84 67 _“Zh 6 0,54 A
Ks Q  |[Dumket 31 0,11 B
FR7 N | 2 | 10 | & |- 82 E
FR8 .| 17 | 65 | 48 ﬁs 42 c
AR R I RS L AR RS RS AN AR AN R R AR AN AR RN AR B VT-Y-w rrT
zuf e symbol| S6R | 5| | oo | | i ke | i | 0 | e || e | e | e | | 1 | 2emerng
1 / K1 64 | 65 [ 26 | 0,722 619 15475 | 1,901 1894 - 34 1367 | 0453 6472 | 0,495 | 6,888 | 11,327| 71,768 | A
! 3 { K1, K5 64 | 65 | 26 | 0,722 34 0,850 | 2,276 1582 - 8 303 |0112| 30,857 | 0070 | 0,772 | 2,258 | 15932 B
1 <' K2 1 12| 79 | 0133 163 4,075 1,934 1861 - 6 248 | 0,657| 54,891 | 1,228 | 5099 | 8918 | 55006 D
: 3 -~ K2 1 12| 79 | 0,133 361 9,025 1,887 1908 - 6 254 1,421 820,017 55,104 | 64,129| 77,673 | 481,417| F
1 4 K3 67 | 68 [ 23 | 0,756 360 8,000 1,943 1853 - 35 1401 | 0,257 3,831 0,197 | 2923 | 5814 | 36,035 A
’ 3 A K3 67 | 68 [ 23 | 0,756 799 19,975 | 1,843 1953 - 37 1476 | 0,541 6,318 | 0,732 | 8,979 | 14,047 86,305 A
Knotenpunktssummen: 2336 5049
Gewichtete Mittelwerte: 0,612 135,469
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark

(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadftteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 2.7 Prognoseplanfall - Spitzenstunde fruh - Verkehrsabhangigkeit
(Beispielplan)

= SBI1

Signal- TU=90
gruppe | An  Ab  TEP 10 20 30 40 50 & 70 80 | wz | AuslgradQsV
[EE —
Ki o ug| 56 | 21 | 54 T 2 21 0,73 B
K2 .| 28 | 50 | 21 G 34 [ 053 B
K3 | 53| 21| 57 _21Z: %— 9 043 A
Ks ¢ Q  [[Punket 37 0,41 c
FR7 N\ | 28 | 47 | 18 B R 72 E
FR8 7| 54 | 2 | 38 H 52 c
| IR AL DL ELEL AL B AL BLELELELE BLELELELE ILELEL AL DL IR AL BLELELEL BLELELELE DL LA ILELELLE BN B I | HBSQO15
zaf| Foetie | symbol| 568 | (0108 @ i sk | ] Lk ih] < | | k| i | e | m | 1y ks
1 / K1 54 | 55| 36| 0611 803 20,075 | 2,005 1796 - 27 1097 | 0,732 18,889 2,002 16,130 | 22,922 | 153,211 A
! 3 { K1, K5 54 | 55| 36 | 0611 131 3,275 | 2,045 1760 - 8 318 0,412 37,270| 0,411 3,309 | 6,385 | 40,494 C
1 ‘<' K2 21 | 22| 69 | 0,244 30 0,750 | 2,351 1531 - 9 374 | 0,080 26,693( 0,048 0,626 | 1,964 | 14730 B
: 3 -\ K2 21 22 | 69 | 0,244 233 5825 | 2,015 1787 - 11 436 0,534 35,368 0,702| 5765 | 9,826 | 65028 C
1 % K3 57| 58| 33 | 0644 473 11,825 | 1,97 1826 - 29 1176 | 0,402| 8,907 [ 0,396 6,076 | 10,245| 64,421 A
’ 3 /' K3 57 | 58| 33 | 0644| 509 12,725 | 1,953 1843 - 30 1187 | 0429| 9,233 (0446 6,705 | 11,084| 72157 | A
Knotenpunktssummen: 2179 4588
Gewichtete Mittelwerte: 0,540 | 17,441
TU=90s T =3600s Instationarititsfaktor=1,1

Anlage 2.8 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat - Verkehrsabhangigkeit
(Beispielplan)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | Ab | TF 1 | I 1 I 1 1 | 1 L I 1 I 1 1 | 1 WZ | Auslgrad | QSV
T ——
KI  wg| 20| 84 | 54 s L 13 [ 054 A
7 —
K2 ," 1 23 21 5 5 45 0,78 C
IR
K3 /f 26 84 57 o B4 11 0,64 A
K5 ( 0 |[Punkef 34 0,14 B
|
FR7 N | 2 | 20 | 18 | = 72 E
FR8 | 27 | 65 | 38 | 52 c
R e e VT
L I N I fa q m te qs Nms 25> nk nc C tw Nee | Nms | Nmssgs Lx asv
2uf| FsteNr | Symbol) SGR | 1 | 1 | 9 | 11 | ikeevml | k0| sl | k]| (| k0| kel | X | 1 | k1| (k] | (KR | m] | [ | Bemerkund
1 » K1 54 | 55| 36 | 0611 619 15,475 | 1,901 1894 - 29 1157 | 0,535| 12328 | 0,711| 9,654 | 14,909| 94,463 A
1
3 { K1,K5| 54 | 55| 36 | 0,611 34 0,850 | 2,276 1582 - 6 252 [ 0,135| 33,769 | 0,087| 0,818 | 2,348 | 16,567 B
1 <' K2 21| 22| 69 | 0,244 163 4,075 | 1,934 1861 - 11 454 10,359 30,765| 0,325| 3,701 | 6,955 | 42,898 B
2
3 oy K2 21| 22| 69 | 0244 361 9,025 | 1,887 1908 - 12 466 | 0,775| 51,502 | 2,561| 10,975| 16,578| 102,750| D
1 e K3 57 | 58 | 33 | 0644 360 9,000 | 1,943 1853 - 30 1193 | 0,302 | 7,828 | 0,248| 4,226 | 7,703 | 47,743 A
3
3 el K3 57 | 58 | 33 | 0644 799 19,975 | 1,843 1953 - 31 1258 | 0,635| 12,928 1,146| 13,177 19,316 118,678| A
Knotenpunktssummen: 2336 4780
Gewichtete Mittelwerte: 0,552 | 19,492
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadftteil Garstedt der Stadt Norderstedt i S B I

Anlage 3 Ohechaussee / Niendorfer Strale

Anlage 3.1 Knotenpunktskizze
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark

(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt

a SBI1

Anlage 3.2 Prognoseverkehrsstarken

Prognosenulifall

Spitzenstunde frih

Spitzenstunde spat

2
% st Niendorfer StraRe (Nordwest)

’ (
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Arm 1)
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o
-’ s
A0 969
T 4099 B 5569 £
Niendorfer StraRe (Siidost) Niendorfer StraBe (Stdost)
(Arm 2) (Arm 2)
Prognoseplanfall
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Spitzenstunde spat
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Ohechaussee (Stdwest) Ohechaussee (Stidwest)
Arm 3) (Arm 3)
e
3 358%
4 822 st/ )
5 A6 & 5518
Niendorfer StraBBe (Stidost) Niendorfer StraBBe (Stidost)
(Arm 2) (Arm 2)
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 3.3 Prognosenullifall - Spitzenstunde fruh

= SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g o0
gruppe An | Ab | TF I....I....\...\I\...I....I....I....I....I\.\.I....I....I....I....I..\.\.\..I....I....I....|WZ Ausl.grad | QSV
Kt M| 67| 1 |23 .IZ T 45 0.74 c
k2 Y| 26| 49| 22 - L 28 0,28 B
K3 | 67| 1 |23 =D - 50 0.78 c
K4 .\ 2% | 52 | 25 e — ] 63 0,86 D
Ks | 5 | 21 | 15 |f=Vi ) 12 08 ]| E
K6 | 56|62 5 ] 49 0,31 c
k7 3| 5 | 20 | 14 |t 34 022 B
K8 \r| 53|63 9 —] 65 0.71 D
F11 \ 25 | 58 | 33 S 66 D
Fiz N\ | 25 | a7 | 12 ~
F13 \ 25 | 49 | 24 - — 66 D
F14 '\. 25 | 49 | 24 —
F21 a-r| 66 | 12 | 3c |- -I—— 5 D
F22 | 66 | 77 | 11 N e
F23 «| 66 | 1 | 25 E = 65 D
F24 o~ 66| 1 | 25 | p
F31 \ 24 | 56 | 32 _— 67 D
Fa2 N |24 |38 | 14 I
F3s N\ | 24| a7 | 23 e — 67 D
F34 \ 24 | 52 | 28 ~
FAl .~ 67 | 11 | 34 E ~——| c6 D
Fa2 .~ 67 | 79 | 12 ~—
Fa3 7| 67 | 1 | 24 E a= 66 D
Fag v 67 | 1 | 24 |B .
R14 '\ 24 | 49 | 24 e
R4 <65 | 1 |25 D —
R34 \ | 28| 47 | 23 e
R4d | 66 | 1 | 24 HZ %—
T T T T T T T T T T T RS 015
Zuf | FeteMr. | Symbol | SGR i ] 61| 10 | | | || e e | * | | m | o | e || 1| P
1 AS" K1 23 24 | 67 | 0,267 332 8,300 | 2139 | 1683 - 1 450 | 0,738 46,071 | 1,995( 9,572 | 14.804| 95930 | C
1 2 a— K1 23 24 | 67 | 0,267 365 9,125 | 1,940 | 1856 - 12 495 | 0,737 44,610 | 1,995( 10,322 15,756| 101,910| C
3 r K5 15 16 | 75 | 0,178| 310 7,750 | 1,886 | 1909 (%) 9 340 | 0,912] 112,449| 7,192| 14,797 | 21,303| 133953| E
1 Y’ K2 22 23| 68 (0256 131 3,275 | 1,966 | 1831 - 12 469 | 0,279 28,521 | 0,221 2845 | 5698 | 37333 | B
2 \ K2 2 23| 68 |0256| 125 3,125 | 1,886 | 1909 - 12 486 | 0,257 28122 | 0,197 2,686 | 5458 | 34320 | B
2 4 \ K2 22 23| 68 [02%| 125 3,125 | 1,886 | 1909 - 12 486 | 0,257 28122 | 0197 2686 | 5458 | 34320 | B
5 -\ Ké 5 6 | 85 | 0067 29 0,725 | 2545 | 1415 - 2 95 | 0305 49425 | 0,249 0940 | 2580 | 21,889 | C
1 /g' K3 23 24| 67 |0267| 370 9250 | 2015 | 1787 () 12 477 | 0,776 50,006 | 2,585( 11,137| 16,781| 108942| D
2 e K3 23 24| 67 |0267| 38 9,575 | 1955 | 1841 - 12 493 | 0777 49,588 | 2613 11,469| 17,197 | 1120%6| C
3 3 j K7 14 15| 76 | 0,167 66 1,650 | 1,964 | 1833 - 8 306 | 0,216| 34,218 | 0,155| 1,581 | 3,708 | 24,273 B
4 j K7 14 15| 76 | 0,167 67 1,675 | 1,962 | 1835 - 8 306 |0,219| 34,269 | 0,158| 1,606 | 3,749 | 24,518 B
1 .x‘ K4 25 26| 65 |0,289| 463 11,575 | 1,924 | 1871 - 14 541 | 0,856| 64,549 | 5158| 16,093 | 22,878| 1457/9| D
4 2 \ K4 25 26| 65 |0,289| 490 12,250 | 1,816 | 1982 - 14 574 | 0,854 62415 | 5136| 16,700| 23,611| 142941| D
4 \r K8 9 10| 81 (011 152 3,800 | 1,870 | 1925 - 5 214 | 0,710 65456 | 1,596| 5263 | 9,143 | 56,997 D
Knetenpunktssummen: 3408 5732
Gewichtete Mittelwerte: 0,717 56,075
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor= 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Juli 2026

63



Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt i S BI

Anlage 3.4 Prognosenullfall - Spitzenstunde spat

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g
gruppe An | Ab | TF | f L | L f L | L f L | L f L i L WZ | Ausl.grad ; QSV
Ki 233 |62] 28 A — 32 0,62 B
K2 "‘- 81 | 10 | 1o /LT e 0,75 c
K3 7| 33 | 62 | 28 A —— 31 0,60 B
Ka W\ | 81 | 13 | 21 /LT s S 0,55 c
ks ¢l e | 76| @ U = e 7 0,79 E
KE wq | 17| 28| 10 [ ——— | 51 0,59 D
k7 Md|es| 75| 8 I 0,71 D
ke Vel 14 [ 29 | g [e—— L 39 0,45 c
F11 \ 80 | 19 | 2o || T 70 D
F12 \ 80 [ 88 | 8 -
F13 \ 80 | 10 | 20 —o GH 70 D
F14 '\ 80 | 10 | 20 _m ao_
F21 o~ 32 | 70 | 38 R e |3 D
F22 o 32 | 45 | 13 - C—
F23 «~| 32 | 59 | 27 — 63 D
F24 o] 32 | 59 | 27 D —
F31 '\ 79 | 21 | 32 5 I 67 D
Fa2 N\ | 79 |89 | 10 “[—
F33 \ 79 | 12 | 23 —2 TH 67 D
Faa N\ | 79 [ 13| 24 —3 m—
a1 | 35 | 72 | 3o  ——————— s e I D
F42 .| 33 | 50 | 17 ~—
F43 | 33 | 62 | 29 3~2 61 D
Faa | 33 | 62 | 29 _
R14 '\ 79 | 10 | 20 ae 4
R24 _~| 31 | 59 | 27 — 4
Raa \ | 78 | 12 | 2o |’ |
Ra4 | 32 | 62 | 29 e ————
T T T T T T T T T T T T T T T T T HBSZO15
zat | Foee | symbol| ser| 0| 0 0 P || | | ot | Lo e % | 1 | e | | 6 | o | 1) | Bomerens
1 ‘:’ K1 28 | 29 | 62 [ 0322 391 9,775 | 1,849 1947 - 16 627 | 0,624 | 32,054 | 1,074| 9,368 | 14,544 87,788 B
1 2 -~ K1 28 | 29| 62 | 0322 399 9,975 | 1,807 1992 - 16 641 0622 31,842 1,064 | 9,521 | 14,739| 88,788| B
3 r K5 9 10 | 81 | 0111 173 4,325 | 1,831 1966 - 5 218 | 0,794 | 81,987 2,603 | 6,820| 11,237 | 68,568| E
1 r K2 18| 19| 72 (0,211 211 5275 | 1,865 1930 - 10 407 | 0518| 37,236 0,654 | 5327 | 9,230 | 57,374| C
2 \ K2 18| 19| 72 (0,211 311 7775 | 1,834 1963 - 10 415 0,749 51,714 2,126| 9,412 | 14,601 89,271| D
‘ 4 \ K2 18| 19| 72 (0,211 311 7775 | 1,834 1963 - 10 415 0,749 | 51,714 2,126| 9,412 | 14,601 89,271| D
5 b Ke | 10| 11 80 | 0,122 136 3400 | 1,899 189 - 6 231 0,589 | 51,199| 0,887 | 4,103| 7,529 | 47.659| D
1 /" K3 | 28 | 29| 62 | 0,322 351 8,775 | 1,990 1809 - 15 584 | 0,601| 31,562 0,959| 8,336| 13,219 82,169 B
2 ed K3 | 28| 29| 62 | 0,322 375 9,375 | 1,858 1938 - 16 623 | 0,602| 31,236 0,965| 8,850| 13,881 85951 B
: 3 ) K7 8 9 82 [ 0,100 140 3,500 | 1,838 1959 - 5 197 | 0,711| 68,314| 1,591| 4,982| 8757 | 53,645 D
4 ) K7 8 9 82 | 0,100 140 3,500 | 1,838 1959 - 5 197 | 0,711| 68,314| 1,591| 4,982 | 8757 | 53,645 D
1 A)\ K4 | 21| 22 | 69 | 0244 244 6,100 | 1,978 1820 - 1 445 | 0,548| 35740| 0,748| 6,071| 10,238 65,359 C
4 2 \ K4 21| 22| 69 | 0,244 259 6,475 | 1,852 1944 - 12 473 | 0,548 35,390| 0,749| 6,400| 10,679 65,932 C
4 \r K8 14 | 15| 76 | 0,167 149 3725 | 1,818 1980 - 8 331 0,450 39,037 ( 0,485| 3,840| 7,154 [ 43,353| C
Knotenpunktssummen: 3590 5804
Gewichtete Mittelwerte: 0,630 42,348
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor=1,1
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt

= SBI1

Anlage 3.5 Prognoseplanfall - Spitzenstunde frih

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 s 0
gruppe An | Ab | TF |, L f L | L i L | L | L f L ) L i L |. WZ | Auslgrad | QSV
K1 Mer| 1|23 !Z :68— 49 0,77 c
K2 "( 26 | 49 | 22 28 0,31 B
Ks 67| 1 |23 B2 —— 52 0,79 D
Ka ,.\ 26 | 52 | 25 :2—221 66 0,86 D
ks ¢ 5|21 |15 B 142085 | E
K6 ay | 56| 62| 5 L) 49 0,31 c
KT 3| 5 [ 20 | 14 | 34 0,22 B
ke M| 53|63 | 9 — 66 0,72 D
F11 \ 25 | 58 | 33 N 66 D
F12 '\ 25 | 37 | 12 -
F13 \ 25 | 49 | 24 - 66 D
F14 '\ 25 | 49 | 24 - —
F21 «=| 66 | 12 | 3o |/ —— 65 D
F22 o 66 | 77 | 11 O e
F23 wv| 66 | 1 | 25 E H 65 D
F24 o~| 66 [ 1 | 25 |B 66_
F31 \ 24 | 56 | 32 e —— 67 D
F32 \. 24 | 38 | 14 |
F33 '\. 24 | 47 | 23 e — 67 D
Faa N\ |24 |52 | 28 e ——
Fa1 om| 67 | 11 | 34 |/ "I 66 D
Faz | 67 | 79 | 12 =]
Fa3 o= 67 | 1 | 24 |B 6— 66 D
Faq 7| 67 [ 1 | 24 |B 67_
R14 '\ 24 | 49 | 24 iz 7
R24 7| 65 [ 1 | 25 B2 —
R34 \ |23 |47 | 23 e
R44 / 66 1 24 |F T T T T T T T T T T T T IST T T T T T HBS 2015
Zur | Fotrnir | Symbo] S8R i o | | 0 | o] nn s | vige| | o | X | | s | oce | ke | gy | 10 | Bemerens
1 AS" K1 23 24| 67 | 0267 346 8,650 | 2135 1686 - 1 450 |[0,769| 50,001 | 2,447| 10,426 15,887| 102,662| D
1 2 a K1 23 24 | 67 (0267 381 9,525 | 1,942 | 1854 - 12 496 |0,768| 48212 | 2452( 11,235 16,904| 109436 C
3 { K5 15 16| 75| 0178 323 8,075 | 1,892 | 1903 (%) 8 339 [0953| 142,121| 9,935| 17,929| 25,090| 158218 E
1 “' K2 22 23 | 68 [ 0,256| 143 3,575 | 1,969 | 1828 - 12 468 |(0306| 28972 | 0,253( 3,139 | 6135 | 40270 | B
2 \ K2 22 23 | 68 [ 0256 125 3,125 | 1,886 | 1909 - 12 486 [0257| 28122 | 0197 2686 | 5458 | 34320 B
2 4 \ K2 22 23| 68 | 0,256 125 3,125 | 1,886 | 1909 - 12 486 | 0257| 28,122 | 0197 2686 | 5458 | 34320 | B
5 -\ Ké 5 6 85 | 0,067 29 0,725 | 2545 1415 - 2 95 0,305| 49,425 | 0,249| 0,940 | 2580 | 21,889 | C
1 /f K3 23 24 | 67 [ 0267 377 9425 | 2,017 | 1785 () 12 476 | 0,792| 52,648 | 2,907 11,668 | 17445| 113,567 D
2 el K3 23 24 | 67 (0267 390 9,750 | 1,953 | 1843 - 12 492 (0,793| 52,192 | 2,941 12,007 | 17,867 | 116,314 D
: 3 j K7 14 15| 76 | 0,167 66 1,650 | 1,964 | 1833 - 8 306 [0216| 34218 | 0,155] 1,581 | 3,708 | 24273 | B
4 ) K7 14 15| 76 | 0,167 67 1,675 | 1,962 | 1835 - 8 306 [0219| 34269 | 0,158| 1,606 | 3,749 | 24518 [ B
1 .x K4 25 26 | 65 (0289 466 11,650 | 1,924 | 1871 - 14 541 [ 0861| 66,331 | 5417 16444| 23302 | 148341 D
4 2 \ K4 25 26 | 65 (0289 495 12375 1,816 | 1982 - 14 574 [0862| 65186 | 5563| 17,281 24312| 147,185 D
4 v K8 9 10| 81 |01M 153 3,825 | 1,870 | 1925 - 5 214 [ 0715] 66,202 | 1,639 5333 | 9239 | 5759 | D
Knotenpunktssummen: 3486 5729
Gewichtete Mittelwerte: 0,734| 60,885
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 3.6 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat

= SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 Um0
gruppe An | Ab | TF L f L | | f | f L f L | ) L f L WZ | Auslgrad ; QsSV
Kt A 33| 62| 28 A —— 32 0,64 B
K2 '&v 81 | 10 | 1o |/ V| 48 0,75 c
K3 7| 33 | 62 | 28 e —— 32 0,62 B
K4 )\ 81 | 13 | 21 |/ V| 36 0,55 c
Ks |66 |76 | 8 VI | 92 0,83 E
KE wq | 17 | 28 | 10 [ 51 0,59 D
k7 3|es| 75| 8 VI | 68 0,71 D
k8 M| 14 | 20 | 14 / 39 0,46 c
F11 \ 80 | 19 | 2o |/ - 70 D
F12 \ 80 | 88 | 8 -
F13 \ 80 | 10 | 20 —o BH 70 D
F14 '\ 80 | 10 | 20 _m 80_
F21 o~ 32 | 70 | 38 . = 63 D
F22 ol 32 | 45 | 13 - C—
F23 o 32 | 59 | 27 e —— 63 D
F24 o 32 | 50 | 27 - —-
F31 \ 79 | 21 | 32 | TH 67 D
Faz N\ | 79 | 89 | 10 - Bg|
Faz '\ 7E9i .1.2 \22*@#—5(%“ 7H| 67 D
Faa N | 79 V43 [ 24 = 79_
Fa1 .~ 33 | 72 | 39 e o 61 D
Fa2 7| 33 | 50 | 17 -
F43 L~ 33 | 62 | 29 _ 61 D
Fa4 | 33 | 62 | 29 e —
R14 \ 79 | 10 | 20 (T L
R24 _| 31 | 59 | 27 —
R34 \ 78 | 12 | 23 I |
R44 .—| 32 | 62 | 29 4
T T T T T T T T T T T T T T T T HBSZO15
zat | poten | symbol | SR (0| 00 | e i i | | r Lot | i % | 1o | ik | i | ki |l | 0|k
1 ‘5/ K1 28 | 29 | 82 | 0,322 398 9,950 | 1,849 1947 - 16 627 | 0,635| 32,520| 1,135| 9,615| 14,859| 89,689 B
1 2 " K1 28 | 29 | 62 | 0322| 408 10,200 | 1,807 1992 - 16 641 0,637 | 32,466 | 1,147 9,847 | 15,154 91,288| B
3 ( K5 9 10| 81 |0111 180 4,500 | 1,831 1966 - 5 218 | 0,826| 91,982 | 3,199| 7,603 | 12,266 74847| E
1 r K2 18| 19| 72 | 0211 230 5,750 | 1,859 1937 - 10 409 | 0,562 | 38,788 | 0,796| 5,943 | 10,066 | 62,389 C
2 .\ K2 18| 19| 72 | 0211 3n 7775 | 1,834 1963 - 10 415 0,749 51,714 | 2,126| 9,412| 14,601| 89,271 D
: 4 \ K2 18| 19| 72 | 0211 31 7775 | 1,834 1963 - 10 415 0,749 | 51,714 | 2,126| 9,412| 14,601| 89,271 D
5 b Ke | 10 | 11 80 | 0122 136 3,400 | 1,899 1896 - 6 231 0,589 | 51,199 | 0,887 4,103 | 7,529 | 47,659| D
1 /{ K3 | 28| 29| 62 | 0,322 364 9,100 | 1,982 1816 - 15 584 | 0,623| 32,454 | 1,067| 8,785| 13,798 85603| B
2 Pl K3 28 | 29 | B2 | 0322 387 9,675 | 1,863 1932 - 16 622 | 0622 32,018| 1,063| 9,265| 14,413| 89,505 B
’ aEiﬂ]ef}e |: a"l"s Uﬁuné £ Eqsé,].QﬁE prt 3,500 | 1,838 1959 - 5 197 | 0,711| 68,314 1,591 4,982 | 8,757 | 53,645 D
4 ) K7 8 9 82 | 0,100 140 3,500 | 1,838 1959 - 5 197 | 0,711| 68,314 1,591 4,982 | 8,757 | 53,645 D
1 4>\ K4 21 22| 69 | 0244 246 6,150 | 1,977 1821 - 1 445 0,553 | 35,920 | 0,765| 6,140| 10,331| 65,891 C
4 2 \ K4 | 21| 22 | €9 | 0.244| 261 6,525 | 1,852 1944 - 12 473 | 0,552 35,522 | 0,762| 6,463 | 10,763 | 66,451 C
4 v K8 14 | 15| 76 | 0,167 153 3,825 | 1,818 1980 - 8 331 0,462 | 39,394 | 0,511 3,964 | 7,331 | 44,426 C
Knotenpunktssummen: 3665 5805
Gewichtete Mittelwerte: 0,642 | 43,182
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadftteil Garstedt der Stadt Norderstedt

Anlage 4 In de Tarpen/ Aspelohe / An’n Slagboom

Anlage 4.1 Knotenpunktskizze

Aspelohe

I
~

A
i g _—
3 -1
> ‘
—1 = 1% 1 = 3
@ 2
=
4

In de Tarpen (West)

N
I

An'n Slagboom

In de Tarpen (Ost)

= SBI
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadtteil Garstedt der Stadt Norderstedt ’ S BI

Anlage 4.2 Prognoseverkehrsstarken

Prognosenulifall

Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Aspelone Aspelohe
(Am 2) (Arm 2)
238 Z60 57 132
L 1] L]

@ =~ @
o cn®

_J

In de Tarpen (Ost)
(Arm 3) In de Tarpen (Ost)

(23

1

5
17
595
123

£735 1304

751
I568 %399
gy

In de Tarpen (West)
In de Tarpen (West) (Am 1)
(Arm 1)
B zey
[ ] ey
1527 :49 1205 1304
.(Tn; E';I)agboom ?ﬂr\‘r'rr;l ?I)agbmm
Prognoseplanfall
Spitzenstunde frih Spitzenstunde spat
Aspelohe Aspelohe
(Arm 2) (Am 2)
I83 Ze0 I84 32
wA ua

2D

~
LR
123
In de Tarpen (West)
(Arm 1)

In de Tarpen (Ost)

1568 432

w

=&

=&
— wn
583
28
557

I735 I356
[

In de Tarpen (West)
(Arm 1)

NCE ]
B 2 8 BUIRVE
= =
L~ L]
oy
527 149
., 205 Z304
An'n Slagboom
(Arm 4) An'n Slagboom
(Arm 4)
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadftteil Garstedt der Stadt Norderstedt = S B I

Anlage 4.3 Prognosenullifall - Spitzenstunde frih

Bewertungsmethode © HBS 2015
In de Tarpen | Aspelohe
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) ‘F ——
Lage des Knotenpunktes : Innerorts i
Belastung - PO-friih-harm
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 —
1 A @ Vorfahrtsstrae 2 g ® E
3 = i 2
10 o f
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 E E
12
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8
g
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5 Arn Slagboom
o]
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [th} [Pkyc\li-E/h] [Pk\,E:EE /h] [Fcz;_h] [)_c] [Fj;h] f[p_E] [FZF;h] FJ:]J] Fln:g] F:] Qsv
1-2 1 17,0 18,0 894,0 8445 | 0,020 3190 | 1,059| 8275 | 60 | 60| 44 A
1 A 1—=3 2 595,0 613,0 1.800,0 1.747,0| 0,341 - 1,030 ( 1.152,0| - - 3.1 A
1—+4 3 123,0 125,0 1.600,0 1.574,5(0,078| 0,0 1,016 | 1.451,5| 60| 60| 25 A
4 -1 4 50 6,0 425 355 [(0141) 1.3955| 1,200| 305 | 60| 60| 1179| E
4 B 42 5 50 50 41,0 41,0 | 0,122)1.393,5(1,0001 360 | 60| 60| 999 E
4-3 6 139,0 149,0 538,0 502,0 | 0,277| 656,5 | 1,072| 363,0 | 120| 120| 99 A
3—-4 7 401,0 412,0 567,5 552,5 | 0,726| 7180 | 1,027 | 1515 | 48,0|660| 232 | C
3 C 3-1 8 281,0 287,0 1.800,0 1.762,5| 0,159 - 1,021 1.481,5| - - 24 A
32 9 380 380 1.600,0 1.600,0( 0,024| 00 1,000 1.562,0| 60 | 60| 23 A
2—+3 10 17,0 18,0 26,5 250 |0679]1.5185|1,059| 80 |240|300]|3651| E
2 D 2—-4 11 3,0 3.0 38,5 38,5 |0078| 1.436,0| 1,000 35,5 60| 60 | 1014 E
2—=1 12 18,0 18,0 831,5 831,5 | 0,022| 300,0 | 1,000| 8135 | 60| 60| 44 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 7350 756,0 1.800,0 1.750,0 | 0,420 - 1,029| 1.0150| 180| 240| 35 A
4 B - 4+5+6 149,0 160,0 4335 4035 | 0,369 - 1,074| 2545 | 120| 180]| 141 B
3 C - 7+8+9 720,0 737,0 1.015,0 991,5 | 0,726 - 1,024 271,5 | 480] 72,0 13,1 B
2 D - 10+11+12 38,0 39,0 56,5 550 | 0,690 - 1,026 17,0 | 30,0|420|1858| E
Gesamt QSV| E
PE - Pkw-Einheiten
q . Belastung
C . Kapazitat
X - Auslastungsgrad
9 - Belastung der maflgebenden Hauptstrome
foe - Umrechng.-Faktor
R . Kapazitatsreserve
N%,N99 - Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum Wohnquartier-Ohepark
(Bebauungsplan Nr. 322) im Stadftteil Garstedt der Stadt Norderstedt = S B I

Anlage 4.4 Prognosenullfall - Spitzenstunde spat

Bewertungs methode - HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) In de Tarpen / Aspelohe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts =F Aspelohe
Belastung . PO-spat-harm
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1
= —
1 A @ VorfahrtsstraBe 2 g 5
5 g
10 d e
3 4
2 D v Vorfahrt gewshren! 11 E= =
12
3 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
|
4 An'n Slaghoom
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
q qre Cee Crz X qe fre R Nos | Nea | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Y
[Fz/h]| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [-] | [Fz/h] | [-] | [Fz/h] | [m]| [m]| [s] Q
1=2 1 9,0 9,0 83,0 836,0 | 0011 3780 (1,000 8270 | 60 | 60| 44| A
1 A 1-=3 2 530,0 5355 1.800,0 1.781,5| 0,298 - 1,010| 1.251,5| - - 29| A
1-4 3 29,0 29,0 1.600,0 1.600,0| 0,018 0,0 1,000| 1.571,0| 60 | 60| 23 A
4-1 4 14,0 14,0 168,5 168,5 | 0,083 1.124,5| 1,000 1545 | 60 | 60 | 233| C
4 B 42 5 3,0 3,0 170,0 170,0 | 0,018 1.102,5| 1,000 1670 | 60 | 60 | 21,6 C
4-3 6 2870 2895 6170 611,5 | 0469 5445 [ 1,009 3245 | 180|240|11,1| B
3-4 7 171,0 1740 680,0 668,5 | 0,.256| 559,0 [ 1,018 4975 | 120(120| 7.2 | A
3 C 3-=1 8 358,0 360,0 1.800,0 1.790,0| 0,200 - 1,006| 1.432,0( - - 2,5 A
3-=2 9 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0| 0,013 00 1,000| 1.580,0| 60 | 60| 23 A
2-3 10 25,0 25,0 66,0 66,0 | 0,379 1.3825| 1000, 410 |120|180(869| E
2 D 2—-4 11 5,0 50 169,0 169,0 | 0,030 1.107,0| 1,000| 1640 | 60 | 60 | 220| C
2-1 12 27,0 27,0 765,5 7655 | 0,035| 3680 | 1,000 7385 | 60 | 60| 49 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 568,0 5735 1.800,0 1.782,5| 0,319 - 1,010| 1.214,5( 120 180| 30| A
4 B - 4+5+6 304,0 306,5 644,5 639,0 | 0476 - 1,008| 3350 (180|300 107| B
D - 10+11+12 57,0 57,0 148,5 148,5 | 0,384 - 1,000 91,5 |[120|180(391| D
GesamtQSV| E
PE . Pkw-Einheiten
q - Belastung
C . Kapazitat
X - Auslastungsgrad
qp - Belastung der malRgebenden Hauptstrome
foE - Umrechng.-Faktor
R . Kapazitatsreserve
Ng&Ngg: Staulange
tW - Mittlere Wartezetit
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= SBI

Anlage 4.5 Prognoseplanfall - Spitzenstunde fruh

Bewertungsmethode - HBS 2015 1 de Tarpen / Aspelohe
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung) ‘F ——
Lage des Knotenpunktes : Innerorts |
Belastung - Pro2026-sph-frih
Arm | Zufahrt | Vorfahrisbeschilderung | Verkehrsstrom
1 —_
1 A @ VorfahrtsstraBe 2 g E
10 L g
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 E E
12
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8
9
4 |
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5 Arin Stagboom
8]
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?i-E/h] [Pk\iiEE /h] [Fcz;h] [)_c] [Fcz];h] f[p_E] [FZF;h] F::‘J] F]n:g] F:] Qsv
1—=2 1 17,0 18,0 883,0 8340 | 0,020 330,0 | 1,059| 8170 | 60 | 60 | 44 A
1 A 1—=3 2 595,0 613,0 1.800,0 1.747,0| 0,341 - 1,030 ( 1.152,0| - - 31 A
1—-4 3 123,0 125,0 1.600,0 1.5745| 0078 00 1,016| 1.451,5| 60| 60| 25 A
4 -1 4 50 6,0 37,5 31,5 | 0160 1.4475| 1,200| 265 | 60| 60| 1356 E
4 B 42 5 50 50 40,0 40,0 | 0,125| 1.404,5( 1,000 350 | 60| 60 (1028 E
4-3 6 139,0 149,0 538,0 5020 | 0,277| 656,55 | 1,072 363,0 | 120| 120| 99 A
3—-4 7 401,0 412,0 567,5 5525 | 0,726| 718,0 | 1,027| 151,5 | 480|660 23,2 | C
3 C 31 8 292,0 298,0 1.800,0 1.764,0| 0,166 - 1,021| 1.4720| - - 24 A
32 9 380 380 1.600,0 1.600,0| 0,024 00 1,000 1.562,0| 60| 60| 23 A
2—+3 10 21,0 22,0 26,0 250 |0846|1.5295|1,048| 40 |300|420|4883| E
2 D 2—-4 11 3,0 3,0 38,0 38,0 | 0,079| 1.447,0| 1,000| 35,0 60 | 60 | 1028 E
2—1 12 59,0 59,0 820,5 820,5 | 0,072 311,0 | 1,000| 761,5 | 60 | 60| 47 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 7350 756,0 1.800,0 1.750,0| 0,420 - 1,029| 1.0150| 180| 240| 35 A
4 B - 4+5+6 149,0 160,0 47,5 3890 | 0,383 - 1,074| 2400 | 120|180| 150 | B
3 C - 7+8+9 731,0 748,0 1.030,0 1.006,5| 0,726 - 1,023| 2755 | 480]|720| 129 | B
2 D - 10+11+12 83,0 84,0 98,0 97,0 | 0,857 - 1,012 140 |540|660|1793| E
GesamtQSV| E
PE - Pkw-Einheiten
q . Belastung
C . Kapazitat
X - Auslastungsgrad
9 . Belastung der mafRgebenden Hauptstrome
foe - Umrechng.-Faktor
R . Kapazitatsreserve
N%,I‘\I99 . Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
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Anlage 4.6 Prognoseplanfall - Spitzenstunde spat

= SBI

Bewertungs methode . HBS 2015
In de Tarpen / Aspelohe
Knotenpunkt - TK 1 (Kreuzung)
F Aspelohe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts |
Belastung - Pro2026-sph-spéat
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 —
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2 g ® 5,
8T 5 g
10 u e
"1} -
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 E S
12
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8
g
4
An'n Slagb
4 B v Vorfahrt gewahren! 5 i Saghoom
6
q qre Cee Crz X qe fre R Nos | Neg | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom SV
[Fz/h]| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [-] | [Fz/h] | [-] | [Fz/h] | [m]| [m]| [s] Q
1=2 1 9,0 9,0 8285 8285 (0011 3860 1,000 8195 | 60| 60| 44| A
1 A 1-=3 2 530,0 5355 1.800,0 1.781,5| 0,298 - 1,010] 1.251,5| - - 29| A
1-4 3 29,0 29,0 1.600,0 1.600,0| 0,018 0,0 1,000| 1.571,0| 60 | 60| 23 A
4-=1 4 14,0 14,0 155,5 155,5 | 0,090( 1.157,5| 1,000 141,5 | 60 | 60 | 254| C
4 B 42 5 30 30 168,0 168,0 | 0,018 1.110,5| 1,000 1650 | 60 | 60 | 218| C
43 6 2870 289,5 617,0 611,5 | 0469 5445 | 1,009| 3245 | 180| 240|11,1| B
3-4 7 171,0 174,0 680,0 668,5 | 0,256| 559,0 | 1,018 4975 | 12,0| 120| 7.2 A
3 C 3—-1 8 366,0 368,0 1.800,0 1.790,0| 0,204 - 1,005| 1.424,0( - - 2,5 A
32 9 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0| 0,013 0,0 1,000| 1.580,0| 60 | 60| 23 A
2-3 10 27,0 27,0 65,0 650 | 0415(1.390,5| 1,000 380 |120(180(934| E
2 D 2—-4 11 50 50 167.5 167,5 | 0,030 1.1150| 1,000 1625 | 60 | 60 | 222| C
2—-1 12 52,0 52,0 758,0 758,0 | 0,069| 376,0 | 1,000( 7060 | 60| 60| 51 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 568,0 573,5 1.800,0 1.782,5| 0,319 - 1,010 1.214,5(120| 180| 30| A
4 B - 4+5+6 304,0 306,5 643,5 6385 | 0476 - 1,008| 3345 (180|300|107| B
2 D - 10+11+12 84,0 84,0 199,0 199,0 | 0,422 - 1,000 1150 | 18,0( 240|31,1| D
Gesamt Q5V| E
PE . Pkw-Einheiten
q . Belastung
C - Kapazitat
X - Auslastungsgrad
9 - Belastung der malRgebenden Hauptstrome
foe - Umrechng.-Faktor
R . Kapazitatsreserve
Ngg,Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
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