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Anlage 1

VERKEHRSTECHNISCHE VORUNTERSUCHUNG
ErschlieBung B-Plan 317, verkehrstechnische Voruntersuchung fir 50 WE

Veranlassung und Vorgehensweise

Im Zuge der Bauleitplanung ist fur die geplante Einmindung zum Glashitter Damm eine
Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach HBS durchzufthren. Fir die Verkehre auf dem
Glashltter Damm liegt eine Verkehrserhebung aus dem Jahr 2013 vor. Die Z&hlung er-
folgte ohne Differenzierung der Fahrzeugarten.

Fir eine Abschatzung der Verkehrsentwicklung aus dem ErschlieBungsgebiet mit ins-
gesamt rd. 50 geplanten WE werden fir die Morgenspitze (7:15 - 8:15 Uhr) folgende
Ansatze getroffen:

a) jeder Wohneinheit (RH/DH) werden 2 Stellplatze zugeordnet,

b) jeder Wohneinheit werden 0,3 6ffentliche Parkplatze (P) zugeordnet, die von Be-
suchern und Anwohnern entsprechend den privaten Stellplatzen frequentiert
werden,

c) der morgendliche Anteil berufstatiger Fahrzeugfihrer und sonstigen Fahrzeug-
bewegungen, die aus dem Gebiet abflieBen betragt 75 %,

d) der morgendliche Abfluss des Berufsverkehrs verteilt sich auf ein Zeitfenster von
2 Stunden, das die Spitzenstunde beinhaltet (Pendler, Gleitzeit),

e) die Abbiegeverkehre auf dem Glashltter Damm verteilen sich gleichméaBig auf
jede Richtung mit 50 %.

Aus den Ansatzen ergeben sich fir den Glashitter Damm folgende zusétzliche Ver-
kehrsmengen als Abfluss aus dem ErschlieBungsgebiet:

Herkunft | WE | Anzahl | Anzahl | Summe | 75% | 1/2 | s50% | 24satzk
- . .. | Abbiege-
St P Anzahl Anteil Anteil Anteil
St+P verkehre
(Punkta) | (Punktb) (Punktc) | (Punktd) | (Punkte) | 1€ Fi19-
[Kiz/h]
Erschlie- 50 ~50x2 ~50x0,30 115 86 43 22 22
Bungs- >2:100 2:15
gebiet

Der rlcklaufige Verkehr in das ErschlieBungsgebiet wird in der Morgenspitze mit 50 %
der abflieBenden Verkehrsmenge, bei gleichmaBiger Verteilung, in Ansatz gebracht.

Darlber hinaus wird die Annahme getroffen, dass sich in der Nachmittagsspitze von
16:30 - 17:30 Uhr die durch das ErschlieBungsgebiet verursachten Verkehre in etwa
gegenlaufig zur Morgenspitze entwickeln werden.

Fir die Prognosebetrachtung nach HBS werden die Z&hldaten vom Glashitter Damm
mit 10 % beaufschlagt, um der allgemeinen Verkehrszunahme Rechnung zu tragen.

Da die Zahlung nicht nach Fahrzeugarten unterscheidet, erfolgt fir die HBS-Betrachtung
eine Faktorisierung der Prognosezahlen mit Faktor 1,1.
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Prognose fiir Verkehrserzeugung B-Plan 317

(Morgenspitze 7:15 - 8:15 Uhr)

Anlage 3.1
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Prognose fir Verkehrserzeugung B-Plan 317 Anlage 5.2

(Nachmittagsspitze 16:30 - 17:30 Uhr)
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Anklage 4.1

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Glashiitter Damm Qs /C ErschlieBungszufahrt
<« 8
14 7
A---—mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Zihlung 2013
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 7:15 - 8:15 Uhr Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
7 auBlerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
N
C4 6 Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___45 s  Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz xr, i 9Rad. i A, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 189 0 0 0 0 189
A
3 11 0 0 0 0 11
4 22 0 0 0 0 22 25
C
6 22 0 0 0 0 22 25
7 11 0 0 0 0 11 13
B
8 440 0 0 0 0 440 484

KNOBEL Version 6.1.3

Waack + Dahn Ingenieurbiro GmbH Ulzburger Str. 476

22844 Norderstedt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Glashiitter Damm Os / C Erschliefungszufahrt
<« 8
14 7
A---—mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Zihlung 2013
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 7:15 - 8:15 Uhr Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
7 auBlerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
N
C4 6 Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 484 1800 0,27
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstirke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 13 200 1096
6 25 195 889
4 25 646 440
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - _ * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1096 0,01 0 0,98
6 889 0,03
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 433 0,06

KNOBEL Version 6.1.3

Waack + Dahn Ingenieurbliro GmbH

Ulzburger Str. 476

22844 Norderstedt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Glashiitter Damm Os / C__ ErschlieBungszufahrt
«—— 38
4 7
A---—mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Zihlung 2013
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 7:15 - 8:15 Uhr Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
7 auBlerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
N
C4 6 Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstéirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 497 1800
8 0,27
4 0,06
C 0 50 889
6 0,03
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R, undR mi [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSVI[-]
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1083 3,3 << 45 A
6 864 4.0 << 45 A
4 408 8,8 << 45 A
7+8 1273 2,8 << 45 A
4+6 532 6,7 << 45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.3

Waack + Dahn Ingenieurbliro GmbH

Ulzburger Str. 476

22844 Norderstedt




Anlage 4.2

Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Glashiitter Damm Qs /C ErschlieBungszufahrt
«—— 38
14 7
A---—mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Zihlung 2013
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 16:30 - 17:30 U Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
7 auBlerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
&
%8 Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___45 s  Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9pxw,i Ay ki 9 Rad, i 9, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 334 0 0 0 0 334
A
3 22 0 0 0 0 22
4 11 0 0 0 0 11 13
C
6 11 0 0 0 0 11 13
7 22 0 0 0 0 22 25
B
8 165 0 0 0 0 165 182

KNOBEL Version 6.1.3

Waack + Dahn Ingenieurbliro GmbH

Ulzburger Str. 476

22844 Norderstedt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B___Glashiitter Damm Os / C Erschliefungszufahrt
<« 8
14 7
A---—mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Zihlung 2013
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 16:30 - 17:30 U d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
7 auBlerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
-,
C4 6 Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___45 s  Qualititsstufe D

Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges

Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 182 1800 0,1

Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome

Verkehrs- Verkehrsstirke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 25 356 914
6 13 345 723
4 13 532 513
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - _ * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 914 0,03 0 0,97
6 723 0,02

Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme

Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 498 0,03

KNOBEL Version 6.1.3

Waack + Dahn Ingenieurbiro GmbH Ulzburger Str. 476 22844 Norderstedt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Glashiitter Damm Os / C__ ErschlieBungszufahrt
<« 8
4 7
A---—mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Zihlung 2013
2 ——»
3 A Uhrzeit_ 16:30 - 17:30 U d Planung [] Analyse
Y Lage: [1 innerorts
7 auBlerorts [] auBerh. von Ballungsr. d innerh. von Ballungsr.
N
C4 6 Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualititsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstéirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPE’i [Pkw-E/h] Cm,i [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,03 0
B 207 1800
8 0,1
4 0,03
C 0 26 723
6 0,02

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R, undR mi [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSVI[-]
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w

27 28 29 30
7 889 4.0 <<45 A
6 710 5.0 << 45 A
4 485 7,4 <<45 A
7+8 1404 2,5 << 45 A
4+6 563 6,3 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV A

ges

KNOBEL Version 6.1.3

Waack + Dahn Ingenieurbiro GmbH Ulzburger Str. 476 22844 Norderstedt




