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Zusammenfassung

Mit dem Umbau des Warenhauses (Karstadt) in Norderstedt, De-Gasperi-Passage 8,
ist eine Erweiterung geplant, die im 1. Bauabschnitt die Nutzung eines Elektro-
Fachmarktes (Saturn) ermdéglicht sowie im 2. Bauabschnitt die Nutzung eines Verbrau-
chermarktes (Rewe) sowie weiterer kleinerer Fachmarkte erlaubt. Fir den 2. Bauab-
schnitt muss das Planrecht erst geschaffen werden, mit dem die Erweiterung gesichert
wird. Dazu ist ein B-Plan in Aufstellung.

Gewerbelarm

Der Betrieb der Markte ist aus schalltechnischer Sicht im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetztes vertraglich mit den Nutzungen der Nachbarschaft, wenn die
nachfolgend aufgeflihrten Larmschutzmalinahmen auf Basis der Planungen ausgefihrt
werden:

Quelle/Planung MalRnahme/Planung Lage/Nutzung

Anlieferung:

Anlieferungszeit, Zeit |7 — 20 Uhr fir Warenhaus und Elektro-Fachmarkt

fur Be- und Entladung |6 — 20 Uhr fur Verbrauchermarkt und Fachmarkte Alle Stationen

Kundenverkehre:

Offnungszeit 7 — 22 Uhr Alle Markte

Kundenverkehre Die Auzenwand/Fassade an der Ein-/Ausfahrt wird mit einer |Achse 9/L-G
hochabsorbierenden Verkleidung vollflachig ausgestaltet. Die | (1. Bauabschnitt)
Hohe reicht vom Boden bis zur OK FF Dach.

Kundenverkehre Die Kastenrinne vor der Rampe ist entsprechend dem Stand |Achse 11/J-H
der Technik auszubessern (bspw. Uber verschraubte Guss- | (1. Bauabschnitt)
eisenplatten)

TGA Die Anlagen fir technische Gebaudeausrustung (TGA) sind
begrenzt mit einem Schallleistungspegel in der Summe tber
alle Anlagen
- eingehaust Ly < 99 dB(A)

- nicht eingehaust oder tiber Abstrahlung von Offnungen der

Einhausung Lya < 48 dB(A).

Die Hohe der Einhausung betragt 1,5m tber der OK TGA,;

die Einhausung ist schalldicht auszufihren mit wenigstens

einer flachenbezogenen Masse von 10kg/m2. Die TGA- Achse 1-9/K-J
Anlagen durfen von 22 Uhr — 6 Uhr nicht betrieben werden. | (1. Bauabschnitt)
- eingehaust Ly < 85 dB(A)

- nicht eingehaust oder tiber Abstrahlung von Offnungen der

Einhausung Lya < 75 dB(A).

Die Hohe der Einhausung betragt 1,5m tber der OK TGA,; Achse 16-17/D2-
die Einhausung ist schalldicht auszufihren mit wenigstens A2

einer flichenbezogenen Masse von 10kg/m2. (2. Bauabschnitt)

Kundenverkehre Auf der Fassade zum Parkdeck ist als Aufsatz eine Larm- Achse A3/13-16
schutzwand mit einer H6he von 3m uber OK FF 1. OG anzu- | (2. Bauabschnitt)
ordnen.
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B-Plan-Verfahren, Umbau und Erweiterung Karstadt, 2. Bauabschnitt, Norderstedt
Bericht, Projekt - Nr. 12-059

Kundenverkehre Die Deckenoberflache ist im Neubau aus Asphalt auszufiih- | Achse 10-16
ren. (1. und 2. Bauab-
schnitt)

In der unten wiedergegebenen Abbildung sind die Larmschutzmal3nahmen in einem
Plan dargestellt.
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Grundlage ist die Planung der Architekten [17], [18].
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Verkehrslarm

Die Verkehrslarmimmissionen an den baulichen Anlagen, die an den Stral3en liegen,
erh6hen sich durch den Betrieb der Nutzungen im 2. Bauabschnitt geringfiigig; die An-
derung der Verkehrslarmimmissionen ist nicht erheblich.

Leitbild ,Larmminderungsplan Norderstedt"

Die im Leitbild verankerten zur Vermeidung neuer Larmkonflikte zu bertcksichtigenden
Richtwerte sind beziglich des Gewerbelarms alle erfillt. Bezlglich des Verkehrslarms
sind die Richtwerte weder in der Planprognose 1. BA noch in der Planprognose 2. BA
erfillt; durch das Vorhaben, welches mit der Schaffung des Planrechtes durch den B-
Plan moglich sein soll, bleibt die Situation aus schalltechnischer Sicht unverandert.

Dieser Bericht LTU 12-059 umfasst insgesamt 51 Seiten und wurde erstellt durch:
F. Hanisch
Telefon 040/713004 - 34

E-Mail f.haenisch@moingenieure.de
Internet  www.moimmissionsschutz.de
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B-Plan-Verfahren, Umbau und Erweiterung Karstadt, 2. Bauabschnitt, Norderstedt
Bericht, Projekt - Nr. 12-059

1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit dem Umbau des Warenhauses (Karstadt) in Norderstedt, De-Gasperi-Passage 8,
ist eine Erweiterung geplant, die im 1. Bauabschnitt die Nutzung eines Elektro-
Fachmarktes (Saturn) ermdglicht sowie im 2. Bauabschnitt die Nutzung eines Verbrau-
chermarktes (Rewe) sowie weiterer kleinerer Fachmarkte erlaubt. Fir den 2. Bauab-
schnitt muss das Planrecht erst geschaffen werden, mit dem die Erweiterung gesichert
wird. Dazu ist ein B-Plan in Aufstellung.

Im Rahmen des B-Planverfahrens ist aus larmtechnischer Sicht zu prifen, ob der Be-
trieb des umgebauten und erweiterten Karstadt-Gebdudes mit den Nutzungen der
Nachbarschaft vertraglich ist.

Zudem ist in die Abwagung des B-Planverfahrens einzustellen, inwieweit der Verkehrs-
larm auf 6ffentlichen Stral3en sich durch die Erweiterung auf die Nachbarschaft andert.

Zudem ist vorzutragen, ob das Leitbild ,Larmminderungsplan Norderstedt‘ durch das
Vorhaben beeintrachtigt wird.

2. Entwirfe und Planungen

2.1  Erweiterungen

Die nachfolgende Abbildung zeigt das vorhandene Karstadt-Gebaude und die geplan-
ten baulichen Erweiterungen.

Abbildung 1: bauliche Erweiterungen des Karstadt-Gebaudes
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B-Plan-Verfahren, Umbau und Erweiterung Karstadt, 2. Bauabschnitt, Norderstedt

2.2

Bericht, Projekt - Nr. 12-059
B-Plan-Vorentwurf

Das voraussichtliche Plangebiet liegt in Norderstedt und wird begrenzt durch die Berli-

ner Allee im Westen und umfasst eine Flache sudlich des bestehenden Karstadt-

Gebaudes, die an die Wohnbebauung Ochsenzoller Stral3e 171a heranreicht.
Abbildung 2: Vorentwurf B-Plan
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Die Baugebietsflache soll als Kerngebiet ausgewiesen werden

Fur ev. Umplanungen im Einmundungsbereich der Anbindung an die Berliner Allee soll
die StralB3enverkehrsflache im B-Plan festgesetzt werden.
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B-Plan-Verfahren, Umbau und Erweiterung Karstadt, 2. Bauabschnitt, Norderstedt
Bericht, Projekt - Nr. 12-059

2.3  Grundrisse

Nachstehende Abbildungen geben die Grundrisse der Planung wieder [17].
Abbildung 3: Grundriss EG
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Das Warenhaus (Karstadt und Karstadt Sports) soll im Altbau und 1. BA untergebracht
werden. Im 2. BA sind ein Verbrauchermarkt sowie kleinere Fachmarkte vorgesehen.

Erweiterung 1. Bauabschnitt (1. BA):

Nach Westen Achse L-J

Nach Suden Achse 10-1112
Erweiterung 2. Bauabschnitt (2. BA):

Nach Suden Achse 1112-18

Die ErschlieRung fur die Kunden und die Anlieferung erfolgt wie bisher tber die Stral3e
Berliner Allee.
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Bericht, Projekt - Nr. 12-059

Abbildung 4: Grundriss 1. OG
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Im 1. OG im Altbau und der Erweiterung nach Westen ist der Standort fir den Elektro-
Fachmarkt vorgesehen. Im Neubau sind auch im 1.0G weitere kleine Fachmaérkte ge-
plant.

Die Parkplatzflache wird ausgeweitet.
Die Rampe zu den Parkdecks bleibt erhalten.
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Bericht, Projekt - Nr. 12-059

Abbildung 5: Grundriss 2. OG
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Die bestehenden Anlagen der Technischen Gebaudeausrustung (TGA-Anlagen) wer-
den komplett erneuert und sind in Aufbauten auf dem 2. OG untergebracht.
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3. Ortliche Situation / Gebietsnutzungen

Die nachstehende Abbildung zeigt das bestehende Planrecht um das Plangebiet.
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Abbildung 6: bestehendes Planrecht
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Die Wohngebaude an der Berliner Allee liegen in einem reinem Wohngebiet, werden
aber aufgrund der Larmvorbelastung insbesondere des Stral3enverkehrs als allgemei-
nes Wohngebiet geschiitzt. Die Stadt hat zugestimmtl.
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4. Technische Grundlagen

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche und Gerdusche aus gewerblichen Anlagen
werden grundsatzlich in A-bewerteten Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel
(A) bzw. dB(A)), die das menschliche Horempfinden am besten nachbilden. Zur Be-
schreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der Stral3enverkehrsge-
rausche dient der A-bewertete Mittelungspegel. Bei einer Orientierung an dB(A)- Wer-
ten ist dabei zu beachten, dass es sich bei diesen Werten um logarithmische Werte
handelt. Eine Verdoppelung der Schallenergie aufgrund der Uberlagerung zweier gleich
starker Schallquellen, fihrt zu einer Erhhung um 3 dB(A). Dabei wird die Verdoppe-
lung der Schallenergie bzw. Schallintensitat vom Menschen subjektiv als deutliche Er-
hoéhung der Lautstarke empfunden.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Ver-
kehrs auf einer StraRe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel Lne
gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission
wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,
der Art der StralRenoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fur Mehrfachreflexi-
onen berechnet. Der Einfluss von Stralennésse wird nicht berticksichtigt. Der Berech-
nung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrs-
mengen (DTV) einschliel3lich der zugehoérigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt. Die Schall-
emission aus gewerblichen Anlagen hingegen wird durch den Schallleistungspegel
ausgedruckt. Der ist ,ursprunglicher* als der Emissionspegel im Verkehr und bezeich-
net einfach die abgestrahlte Schallenergie.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Im-
missionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem
Emissionspegel/Schallleistungspegel unter zusatzlicher Berucksichtigung des Abstan-
des zwischen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls Gber
dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen.

Zum Vergleich beispielsweise mit den Immissionsgrenzwerten (gemafl 8 2 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L,. Er ist gleich dem Mitte-
lungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Be-
ricksichtigung der zusatzlichen Stérwirkung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von
Verkehrsgerauschen werden getrennt fur die Zeitraume ,Tag“ und ,Nacht* berechnet:

L, 7 fir die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
L, n fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.
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5. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

5.1 Gewerbelarm/TA Larm

Der Betrieb der Nutzungen nach Umbau und Erweiterung Karstadt stellt im Sinne des
§ 22 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG [1]) eine nicht genehmigungsbedurfti-
ge Anlage dar. Die Ermittlung der Larmimmissionen erfolgt daher auf Grundlage der
TA Larm [2], die sowohl fir genehmigungsbediirftige als auch fir nicht genehmigungs-
bedurftige Anlagen gilt.

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass:
a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und

b) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmald beschrankt werden.

Die genannten Anforderungen gelten nach Nummer 3.2.1 TA Larm als erflllt, wenn die
Gesamtbelastung2 am maldgeblichen Immissionsort die in Tabelle 1 zusammengefass-
ten Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach Nummer 6, TA Larm

1 2 | 3 4 [ s [ e | 7 [ 8 | 9
Immissionsrichtwerte

iiblicher Betrieb seltene Ereignisse ?

bauliche Nutzung Beurteilungs- Gergusch- Beurteilungs- Gergusch-

pegel spitzen pegel spitzen

tags |nachts tags r||achts tags n{achts tpgs na|:hts

dB(A)

Gewerbegebiete (GE)| 65 50 95 70 70 55 95 70

Kerngebiete, Dorfgebiete und (M,

Mischgebiete wpy| 45 90 65 70 55 90 65

allgemeine Wohngebiete und

Kleinsiedlungsgebiete (WA)" 55 40 85 60 70 55 % 65

50 35 80 55 70 55 90 65

reine Wohngebiete (WR)

¥ |m Sinne von Nummer 7.2 TA L&rm ,,... an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden, ...".

2 Gesamtbelastung im Sinne der TA Larm ist nach Nummer 2.4 TA Larm ,.... die Belastung eines Immissionsortes,
die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fur die diese Technische Anleitung gilt.”
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Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aul3enpegel, die in 0,5 m Abstand
vor der Mitte des geoffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen
schutzbedurftigen Raumes einzuhalten sind. Dabei gelten die in Tabelle 3 aufgefiihrten

Beurteilungszeiten.

Tabelle 2: Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm

1 | 2 3 4 5 6
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht Tag Nacht
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)
3 Nummer 6.4 TA-Larm filhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse
unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige
Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Die erhohte Stérwirkung von Gerduschen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit (Ruhezeiten) wird fir Immissionssorte in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in
Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und bei Krankenh&usern sowie Pflegean-
stalten durch einen Zuschlag von 6 dB zum Mittelungspegel berlcksichtigt, soweit dies
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen unter Beachtung der 6rtlichen Gege-
benheiten erforderlich ist.

Fur die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/ oder einzelton- bzw. informationshalti-
ger Gerausche sieht Nummer A 2.5 des Anhangs zur TA Larm Zuschlage von jeweils 3
oder 6 dB (je nach Auffalligkeit) vor.

Unter Punkt 3.2.1 fuhrt die TA La&rm Folgendes aus: Die Bestimmung der Vorbelastung
kann entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte
nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten (Irrelevanzkriterium ).

Fur den anlagenbezogenen Verkehr gilt nach Nr. 7.4 der TA Larm Folgendes: Gerau-
sche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben c bis f (nicht GE und GI) sollen durch Mal3hahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich vermindert werden, soweit
- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgeréausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend tberschritten werden,
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5.2  Verkehrslarm

Nach Anlage 1 zu 8 2 Abs. 4 des BauGB [3] ist bei der Aufstellung eines Bebauungs-
planes eine Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der
Planung und bei Nichtdurchfihrung der Planung durchzufiihren. Es gilt jedoch nur
dann, wenn die erwarteten Umweltauswirkungen erheblich sind. Was im Sinne des
BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm bestimmt werden.
Danach wertet die TA Larm Gerauschimmissionen aus dem anlagenbezogenen Ver-
kehr auf offentlichen Verkehrswegen nur dann als erheblich, wenn ,sie den Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgeréausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindes-
tens 3 dB(A) erhdhen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV [6]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.” Die Erheb-
lichkeitsschwelle sinkt auf Null, wenn die Gesundheitsschwellenwerte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten sind oder durch die Planung Uberschritten wer-
den.

Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der Schallsituation in der Nachbar-
schaft zum B-Plangebiet ohne Durchfihrung des B-Planes (Planprognose 1) und mit
Durchfiihrung des B-Planes (Planprognose 2).

5.3 Leitbild ,Larmminderungsplan Norderstedt"

Zur Vermeidung neuer Larmkonflikte hat die Stadt Norderstedt Handlungsziel be-
schlossen®:

Beseitigung bestehender Larmkonflikte

Die Beseitigung bestehender Larmkonflikte erfolgt nach Prioritaten, um vorrangig die
besonders stark betroffenen Personenkreise vor Beeintrachtigungen zu schiitzen:

e Prioritat 1 haben alle Gebiete mit Larmbelastungen > 75 dB(A) tags / 65 dB(A)
nachts (an der Stral3enfassade),

e Prioritat 2 haben alle Gebiete mit Larmbelastungen > 70 dB(A) tags / 60 dB(A)
nachts (an der Stral3enfassade),

e Prioritdt 3 haben alle Gebiete mit Larmbelastungen > 65 dB(A) tags / 55 dB(A)
nachts (an der Stral3enfassade),

e Prioritdt 4 haben alle Wohngebiete mit Larmbelastungen > 45 dB(A) nachts (an der
Stral3enfassade).

Die Stadt Norderstedt verhindert das Entstehen neuer Larmkonflikte durch die Berlck-
sichtigung folgender Richtwerte:

% BeschluR des Ausschusses fiir Planung, Bau und Verkehr der Stadt Norderstedt vom 20.06.2002;
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e zur Einhaltung stadtebaulicher Gesichtspunkte die nutzungsabhéngigen Grenzwerte
der 16. BImSchV fiur den Bestand und eine Orientierung an der DIN 18005 fur neu
zu planende Gebiete,

e zur Gewahrleistung gesunder Lebensbedingungen die Grenze von 65 dB(A),

e zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien die eine ungestérte Kommunikation
erlaubende Grenze von 55 dB(A),

e zur Einhaltung der Bedingungen fir einen ungestdrten Schlaf die Grenze von 45
dB(A) fur Wohnnutzungen.

5.4  Kiriterien fur die Abwéagung

Nach 8§ 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [3] sind bei der Aufstellung der Bauleitplane insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
berticksichtigen.

Dabei sind folgende Gesichtspunkte zu beachten:

Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Um-
weltschutzes zu berlcksichtigen.

Nach 8 50 BImSchG ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen u.a. auf die ausschlie3lich oder Gberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die o.g. Planungsgrundséatze kénnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange
Uberwunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach 8 1 Abs. 7 BauGB sind
bei der Aufstellung der Bauleitplane die 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinan-
der und untereinander gerecht abzuwagen.

Die RechtmaRigkeit der konkreten planerischen Lésung beurteilt sich ausschlief3lich
nach den Mal3stdben des Abwagungsgebotes (8 1 (6) und (7) BauGB) sowie nach den
zur Verfigung stehenden Festsetzungsmdoglichkeiten (8 9 BauGB). Die Bauleitplanung
hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher Bo-
dennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten Ausgleich zu fihren. Gren-
zen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtlicher Regelungen (z.B.
wenn die Gesundheit der Bevolkerung gefahrdet ist.) Ansonsten sind vom Grundsatz
her alle Belange - auch die des Immissionsschutzes - als gleich wichtig zu betrachten.
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5.5 Anwendung auf den vorliegenden Fall

Gewerbelarm

Die Umgebung in unmittelbarer Nachbarschaft zum Plangebiet ist vorbelastet durch
Gewerbelarm. Sie ist gepragt von diversen Betrieben, Ladengeschaften wie dem He-
rold-Center und der Europaallee-Passage, Tankstelle, gastronomische Einrichtungen,
dem P+R-Verkehren, Stellplatzen aus Biros und Wohnnutzungen. Der Larm aus der
Vorbelastung wird bertcksichtigt und mit dem Larm aus dem Betrieb der Nutzungen
Umbau und Erweiterung Karstadt den Richtwerten der TA Larm gegentbergestellt, und
zwar in 3 Entwicklungsprognosen:

Tabelle 3: Gerauschimmissionsprognosen Gewerbelarm

Prognose Nutzungen Gutachter

Nullprognose Vorbelastung und Betrieb Karstadt | nicht Gegenstand dieser Untersuchung
heute (Bestand)

Planprognose 1. BA Vorbelastung und Karstadt, Saturn | LArmimmissionsschutzprognose Tohr [20]
(1. Bauabschnitt)

Planprognose 2. BA Vorbelastung und Karstadt, Sa- Gegenstand dieser Untersuchung
turn, Rewe und Fachmérkte
(2. Bauabschnitt)

Die Ergebnisse der Planprognose 2. BA werden mit dem Leitbild LArmminderungsplan
verglichen.

Verkehrslarm

Sobald die Kunden von den Ladengeschéaften auf die offentliche StralRe fahren, ver-
mischt sich der Verkehr mit dem ubrigen Verkehr auf den umliegenden Stral3en. Der
Zustand in den verschiedenen Prognosen wird untereinander verglichen und den Leit-
bild Larmminderungsplan gegenubergestellt.

Tabelle 4: Gerauschimmissionsprognosen Verkehrslarm

Prognose Kundenverkehre und Anlieferver-| Gutachter
kehre

Nullprognose Anbindung Karstadt heute (Be- nicht Gegenstand dieser Untersuchung
stand)

Planprognose 1. BA Anbindung Karstadt, Saturn Gegenstand dieser Untersuchung

(1. Bauabschnitt)

Planprognose 2. BA Anbindung Karstadt, Saturn, Rewe | Gegenstand dieser Untersuchung
und Fachmarkte (2. Bauabschnitt)
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6. Verkehrsmengen und Anliefermengen

6.1 Verkehrsmengen Anbindung Karstadt

Nach dem Verkehrsgutachten [24], [23] werden folgende Verkehrsmengen prognosti-
ziert:

Abbildung 7: Prognose Verkehrsmengen auf offentlichen StraRen (Querschnitt)

PROGNOSE TAGESVERKEHR IN FAHRZEUGE/ D (SV-ANTEIL)

360 (2%)
0
140 (2%) i .
120 (2%) o

e

14.110 (1%)*
500 (2%)
£ 415/(2%) Allg. Verkehrsaufkommen +5%
13.915 (4%) £ 1. Bauabschnitt
500 (2% "
410 EZWS 2. Bauabschnitt
P 8.410 (1%)
‘9’}460/?Of XS(humanstlaBP
565 (5%) Verkehr nach Ladenschluss = 3% des
Tagesverkehrs (= 30 Fahrzeuge
1.655 (3%) 14'233 ((g‘:{")) Quellverkehr vom Parkdeck, kein
Q 0
e‘w\ke‘y-l_ 410 (2%) Zielverkehr) (in der Nullprognose)

0,
fzzg 80//:)) Anbindung Karstadt * 4-Std.-Wert hochgerechnet (33% des

1.160 (2%) Tagesverkehrs)

14.485 (6%)
940 (2%)
750 (2%) Ry

14.955 (6%)
440 (2%) mp—
340 (2%) 13.460 (5%) strabe

500 (2%)
410 (2%)

Die Verkehrsmenge der Anbindung in der Nullprognose von 3.755 Kfz/24h setzt sich
wie folgt zusammen:

Tabelle 5: Verkehrsmengen Nullprognose der Anbindung Karstadt (Querschnitt)

Prognose in Kfz/24h | Lauteste Stunde nachts 22-23 Uhr | Nutzungen
nach Ende der Offnungszeit von
Karstadt um 22 Uhr (3% vom
Quellverkehr)

1.550 (aus Zahlung) 10 | P+R

1.975 30| Kunden Karstadt
100 0| Anlieferung Karstadt
130 0 | Mdbel-Cabs
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Die Schwerverkehrsanteile in der Nullprognose sind Anlage 1-3, fir den 1. BA und den
2. BA Seite 9 des Verkehrsgutachtens [23] zu entnehmen.

Mit den Prognosemengen, den Schwerverkehrsanteilen und dem Nachtanteil von 3%
des Quellverkehrs ergeben sich in den Prognosen folgende Verkehrsmengen:

Tabelle 6: Verkehrsmengen Nullprognose, Planprognose 1. BA und 2. BA (der Méarkte, ohne P+R, ohne
Mobel-Cabs) der Anbindung Karstadt (Querschnitt)

Prognose Nutzung tag nacht
Nullprognose: Karstadt (Offnungs- Pkw 1975
zeit 9-20 Uhr) Lkw 100 0
Planprognose 1. BA Karstadt Pkw 1945 30
Lkw 100 0
Saturn Pkw 1400 22
Lkw 24 0
Planprognose 2. BA Karstadt Pkw 1945 30
Lkw 100 0
Saturn Pkw 1400 22
Lkw 24 0
Rewe + Fachmarkte Pkw 1092 18
Lkw 48 2
- : vvvvvv.moimgissionsschutz.ge
mo@moingenieure.ae
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6.2

Verkehrsmengen auf offentlichen Stral3en

Um die Emissionspegel des Stral3enverkehrslarms bestimmen zu kénnen, ist anders
als in Abbildung 7 wiedergegeben noch die Tag-Nachtverteilung des Verkehrs maf3geb-
lich. Die Tag-Nachtverteilung ist in Anlage I-1 ff. des Verkehrsgutachtens [23] fur die
einzelnen Querschnitte enthalten (in nachstehender Abbildung gelb hinterlegt). Aus der
Verteilung der Ziel- und Quellverkehre nach Kapitel 4.3 des Verkehrsgutachtens und
der in der obigen Tabelle 6 aufgefiihrten Zunahme durch die neuen Nutzungen, folgen
die Verkehrsmengen der Prognosen gemal nachstehender Abbildung (grin hinterlegt).
Angegeben sind die mafigeblichen stiindlichen Verkehrsstarken M;, M, und die Lkw-
Anteil p;, pn gemafn RLS-90 [7].

Tabelle 7: Verkehrsmengen auf den offentlichen Straf3en

Nullprognose
(Z&hlung + 5%)
+1.BA

Verteilung
Planprognose 1

+2.BA

Verteilung
Planprognose 2

Nullprognose
(Zahlung + 5%)
+1.BA

Verteilung
Planprognose 1

+2.BA

Verteilung
Planprognose 2

Nullprognose
(Zahlung + 5%)
+1.BA

Verteilung
Planprognose 1

+2.BA

Verteilung
Planprognose 2

Lkw- DTV-
Kz Antai tags  nachts Kontrolie

t 1520 3.0% Pkwih 96.8 7.2 16538
n 55 0,0% Lkwh 30 0,0
Phkw 1400 22 1446
Lkw 24 0
0,0% 0
Phkwih 96,8 7.2 16538

Lkwih 30 00
Pkw 1093 17 1162
Lkw 50

0,0% 0
Phwin 96,8 16538
Lkwih 30
Lkw- DTV-
Kz Antei tags  nachts Kontrolie
t 13236 51% Pkwh 8243 624 14483
n 557 147%  Lkwh 443 10,7
Plw 1400 2 1446
Lkw 24 0
65,0% 940
Pkwh 8812 64,1 15423
Lkwih 453 10,7
Pkw 1093 17 1162
Lkw 50 2
65,0% 755
Pkwh 9256 665 16178
Lkwih 473 10,9
Liew- DTV-
Kiz  Anteil tags  nachts Kontolle
t 13635 56% 844,7 70,7 14956
n 609 11,5%  Lkwh A
Plow 1400 22 14
Llw 24
30,0% 434
Pkwh  870,9 716 15390
Lkwih 50,6 92
Plow 1093 17 1162
Lkw 50 2
30,0% 349
Pkwh 8914 722 15739
Lkwih 515 83

e ——

Berliner Allee

Bussbahnhof
tags 509
nachts 64

e ——

Anbindung

‘Ochsenzoller Strale

Lhow- DTV-

Kz Antail tags  nachits Kontrolle

Nullprognose t 12104 38% Pkwh 7641 504 13148
(Zahlung +5%) n 418 B81%  Lkwh 30,2 44

+1.BA PRw 1400 22 1446
Lkw 24 0

Verteilung 35,0% 506

Planprognose 1 Pkwih 794 8 514 13654
Lkwih 307 44

+2.BA Phw 1093 17 1162
Lkw 50 2

Verteilung 35,0% 407

Planpregnose 2 Pkwih 8187 521 14061
Lkwih 318 45

Liw- DTV-

Kz Antell tags  nachts Kontrolle

Nullprognose t 12795 54% Pkwh 7943 58,0 13983

(Zahlung +5%) n 522 153%  Lkwh 453 10,5

+1.BA Phw 1400 22 1446
Lkw 24 0

Verteilung 35,0% 506

Planprognose 1 Pkwth 8250 59,0 14489
Likwih 459 10,5

+2.BA Phw 1093 17 1162
Lkw 50 2

Verteilung 35,0% 407

Planprognose 2 Pkwih  B4B9 59,7 14896
Lkwih 47,0 10,6

Liw- DTV

Kfz  Antell tags nachts  Konfrolle

Nullprognose t 12221 4,5% Pkwh 7659 740 13460
(Zahlung +5%)  n 598 57% Lkwh 361 45

+1.BA paw 1400 22 1446
Lkw 24 0

Verteilung 35,0% 506

Planprognose 1 Pkwh 796,05 750 13966
Lkwih 36,6 4,5

+2.BA Phw 1093 17 1162
Lkw 50 2

35,0% 407

Planprognose 2 Plwh 8204 75,7 14373

Lkwih 37.7 46

S/
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6.3  Anliefermengen

Es gibt anders als bei der Prognose durch Verkehrsmengen, z.B. nach Bosserhoff [5],
keine wissenschaftlich fundierte Methode, Mengen der Be- und Entladung aus der Nut-
zung und den Verkaufsflachen zu prognostizieren. Deswegen sind die Betreiber der
Méarkte nach den Mengen der Be- und Entladung befragt worden.

Karstadt

Karstadt hat iber eine Woche am heutigen Warenhaus am gleichen Standort, der noch
in Betrieb ist, gezahlt [26]. Die Zahlergebnisse sind in der nachfolgenden Tabelle aufge-

fuhrt.
Tabelle 8: Zahlergebnisse Mengen Be- und Entladung Karstadt
1 2 3 4 5 6 7
Datum Art Nutzfahrzeug Anzahl Lkw Zeit (Uhr) Kartons, die per Anzahl Anzahl
Z&hlung Hand vom Lkw | Paletten, die per | Rollwagen oder
entladen und auf Palettenhub- Rollgestelle, die
einen Hubwagen | wagen entladen |entladen werden
gestapelt werden, werden
Anzahl Hubwagen
auBerhalb Lkw
i <
Mo, 26.11 Sprinter (<359 2 7:30-13:20 4 - 23
schwer (>3,5 t) 2
. Sprinter (<3,5 t) 4 2012 ;
Di, 27.11 schwer (53.5 1) 1 7:30-13:40 3 18
. Sprinter (<3,5 t) 5 A0 )
Mi, 28.11 schwer (53,5 1) 5 7:40-10:25 3 95
Sprinter (<3,5 t) 5 212 )
Do, 29.11 schwer (53,5 1) 5 7:30-13:25 3 34
. Sprinter (<3,5 t) 7 212
Frei, 30.11 schwer (53,5 1) 7 7:30-13:40 4 2 47

Der Fall mit den hdchsten Mengen, der Mittwoch, in
der Gerduschimmissionsprognose zugrunde gelegt.

der Tabelle fett unterlegt, wird in

Die Zeit fur die Anlieferung sowie Be- und Entladung ist angegeben mit 7-14 Uhr .
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Saturn

Die von dem Betreiber des Elektro-Fachmarktes genannten Mengen [28] sind der nach-
folgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 9: Mengen Be- und Entladung Saturn

1 2 3 4 5 6
Art Nutzfahrzeug Anzahl Lkw Anzahl Zeit (Uhr) Anzahl Anzahl
Lkw Paletten je Rollwagen je
Markt Markt
Sprinter (<3,51t) | 7 Sprinter taglich 7 8-15 - -
mittel (3,5-7,51) |16 Lkw wdchentlich] 3 8-15
20 5
schwer (>7,51) 1 Lkw téglich 1 8-15
Summe
Anlieferung
(mittel und
schwer) 4 20 5

Die Zeit fur die Anlieferung sowie Be- und Entladung ist angegeben mit 8-15 Uhr .

Rewe

Das bemerkenswerte an den Angaben von dem Verbrauchermarkt Rewe [27] ist die
nachtliche Anlieferung vor 6 Uhr. Die ist notig, damit die Frischeware rechtzeitig vor der
Offnungszeit ab 7 Uhr in den Regalen liegt.

Tabelle 10: Mengen Be- und Entladung Rewe

1 2 4 5 6 7 8 9 10
Art Nutzfahrzeug Warengruppe Anzahl Lkw Zeit (Uhr) Anzahl Anzahl Beriicksichtigung Zeitraum fur Anzahl Lkw
Paletten je Rollwagen je | fur typischen Tag | typischen Tag
Markt Markt
mittel (3,5-7,5 1) Brot,Backwaren 2 Lkw taglich 5-6 2 - ja nachts 2
schwer (>7,5 1) Frische 1 Lkw taglich 5-6 - 20 ja nachts 1
schwer (>7,5t) Frische MoPro | 3 Lkw wdchentlich 7-20 6 30 ja tags 1
schwer (>7,51) Trockenware 1 Lkw taglich 7-20 - 30 ja tags 1
schwer (>7,5 1) Tiefkuihlkost Mo + Do 1 Lkw 5-6 - 20 ja nachts 1
schwer (>7,5 t) Frische Mi 1 Lkw 7-20 20 - - -
schwer (>7,5 t) Getranke 2 Lkw woéchentlich 7-20 8 - ja tags 1
schwer (>7,5 1) Getranke 1 Lkw wochentlich 7-20 4 - - -
Summe typischer Tag Anlieferung 14 60 tags 3
Summe typischer Tag Anlieferung 2 40 nachts 4

Aus den Angeben des Betreibers hat der Verfasser dieser Untersuchung einen typi-
schen Tag zusammengestellt (siehe Spalte 8).
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Bericht, Projekt - Nr. 12-059

7. Gewerbelarm

7.1 Vorbelastung

In einer Begehung sind die Quellen der Vorbelastung auf3erhalb der zu untersuchenden
Markte ermittelt worden [30].

Abbildung 8: Erhebung Quellen Vorbelastung
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Die Einfahrt des P+R-Parkplatzes befindet sich neben dem Parkhaus des Herold-
Centers. An der Anbindung Karstadt hat der Parkplatz seine Ausfahrt Giber eine Rampe
aus der Tiefgarage. Der Parkplatz ist unbeschrankt und 24h offen.

Der P+R-Parkplatz wird von der privaten P+R-Betriebsgesellschaft mbH betrieben und
ist weder gewidmet noch als Stral3enverkehrsflache ausgewiesen. Deswegen unterliegt
der Parkplatz den Bestimmungen der TA Larm und gehort zur Gruppe des Gewerbe-
larms.

Nach der Prognose durch den Verkehrsgutachter [22] fahren 1.550 Kfz/24h (siehe
Tabelle 5). Aufgespalten in Tag/Nacht-Verkehren ergibt das 1.525 Kfz fur Tag, 10 far
die Nachtstunde 22-23 Uhr und 25 fur alle Nachtstunden.
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Fur die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken gilt ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stun-
de bezogener Schallleistungspegel von [8] (Tab. 22, Seite 65).

Fahrstrecke:  L'wain= 44,5 dB(A)/m (auf Asphalt bei 10-20 km/h).
Fur die Rampe gilt ein Zuschlag nach RLS-90 [7] bei 10%-Steigung von +3 dB(A).

Fur den geriffelten Beton als Belag auf der Rampe wird nach [8] ein Zuschlag von
K*syo=*+1 dB(A) fur den lautere Belag gegentber Asphalt vergeben.

Médbel-Cabs

Die Ermittlung der Emissionspegel des Parkplatzes erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie [8] des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz beschriebenen soge-
nannten zusammengefassten Verfahren fir ebenerdige Parkplatze. Cabs hat 9 Stell-
platze, die von 130 Pkw in der Offnungszeit von 9-20 Uhr befahren werden.

Zuschlage werden vergeben mit:

Grundwert: Lwo =63 dB(A),
Asphalt, mit Einkaufswagen Kea =3 dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K =4 dB(A),
Parksuch- und Durchfahrverkehr Kb =0 dB(A).

Die Schallpegel der Anlagen der Technischen Geb&udeausristung, Verflissiger und
Luftung, auf dem Dach sind von Thor Bauphysik [20] abgeschétzt worden zu:

Haube: Lwa =80dB(A)
Verflissiger Lwa =85dB(A)
wahrend der Offnungszeit.

Die Anlieferung besteht nach Befragung der Betreiber aus 1 Lkw taglich, der im Mittel
2 Rollwagen entladt.

Die Lkw-Fahrstrecken werden entsprechend der Emissionsansatze der Ladelarmstudie
[11] berlcksichtigt. Fur die Emissionen der Lkw-Fahrstrecken wird ein auf 1 m und ei-
nen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken: L'wain= 63 dB(A)/m fur Lkw angesetzt.

Auf eine Unterscheidung der Leistungsklassen (Lkw < 105 kW bzw. = 105 kW) wird im
vorliegenden Fall, im Sinn der oben genannten Studie, verzichtet.

Fur Rangiergerausche liegt der mittlere Schallleistungspegel ca. 3 bis 5 dB(A) uber
dem o.g. Schallleistungspegel. In der Untersuchung wird ein Wert von

Rangieren: L'wa 1n = 68 dB(A)/m fur Lkw bertcksichtigt.
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Die Rollwagen werden Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand des Lkw ent- und bela-
den. Die Ladelarmstudie [11] liefert hier folgende Anhaltswerte:

Ladearbeiten mit Rollwagen uber fahrzeugeigene Ladebordwand
Paletten: Lwa 1n = 78 dB(A) je Vorgang
Lwa,1n = 81 dB(A) Be-/ Entladen zusammengefasst

Herold-Center

Zu dem Verflussiger fur H&M sowie die Abluftanlage ist eine Messung in Anlehnung an
DIN EN ISO 3746:2011-03 [16] sind ausgefuhrt worden.

Tabelle 11: Ergebnisse Messung TGA Herold-Center

Gerat Messwerte Mess- Messflache Schall-Leistungspegel
abstand
dB(A) dB(A)

Verflissiger 90°59,5 0,5m Quader 90°75,1
H&M Héhe 1,5m

Lange 2,25m

Tiefe 2,25m
Fortluft Herold- | 90°60 5,5m Halbkugel 90°85
Center Hohe 1m

Lange 1m

Tiefe Im

Die Schallpegel der Anlagen der Technischen Geb&udeausristung, Verflussiger, auf
dem Dach des Herold-Centers sind von Thor Bauphysik [20] abgeschétzt worden zu:

Verflussiger Lwa =95dB(A)
wahrend der Offnungszeit.

Passage Europaallee

Nach den Erkenntnissen aus der Begehung sind zwei Markte von Relevanz, Tedi und
Rossmann, von denen der erste im Mittel mit einem Lkw 20 Rollwagen je Tag entladt,
der zweite im Mittel mit einem Lkw 15-20 Paletten je Tag entladt.

Die Rollwagen werden Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand des Lkw ent- und bela-
den. Die Ladelarmstudie [11] liefert hier folgende Anhaltswerte:

Ladearbeiten mit Rollwagen uber fahrzeugeigene Ladebordwand
Paletten: Lwa 1n = 78 dB(A) je Vorgang
Lwa,1n = 81 dB(A) Be-/ Entladen zusammengefasst

Die Paletten werden mit einem Hubwagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand des
Lkw entladen. Die Ladelarmstudie [11] liefert hier folgende Anhaltswerte:
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Ladearbeiten mit Hubwagen uber fahrzeugeigene Ladebordwand
Paletten: Lwa 1n = 85 dB(A) je Entladung
Lwa,1n = 88 dB(A) voll von und leer auf Lkw zusammengefasst

Parkplatz parallel U-Bahn

Nach Auskunft des Schrankenwarters fir den Parkplatz - der Parkplatz ist von 8-20 Uhr
beschrankt, 24h gedffnet und in der Ubrigen Zeit offen - sind im Mittel 150 Einfahrten zu
wahrend der Dienstzeit zu verzeichnen.

Aufgrund der in der Europaallee ansassigen Restaurants, Gaststatten ist auch eine
Nutzung des Parkplatzes nach 22 Uhr zu vermuten. Gemal3 Bosserhoff [5] betragt in
der Stunde zwischen 22-23 Uhr der Verkehr 5 % des Quellverkehrs, in diesem Falle
etwa 8 Kfz.

Die Ermittlung der Emissionspegel des Parkplatzes erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie [8] des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz beschriebenen soge-
nannten zusammengefassten Verfahren fur ebenerdige Parkplatze.

Zuschlage werden vergeben mit:

Grundwert: Lwo =63 dB(A),
Asphalt, mit Einkaufswagen Kea =3 dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K =4 dB(A),
Parksuch- und Durchfahrverkehr Kb =0 dB(A).

Nachfolgend sind die ermittelten Schalleistungspegel je Schallquelle der Vorbelastung
in einem Plan und einer Tabelle zusammengefasst.
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Abbildung 9: Lage Quellen und Schallleistungspegel der Vorbelastung
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Quelle leistung | druck- Schgl:::;len- Sch/:alr:qiee’llen V:rrg;hgle Anzahl Vorgange et ) Vronrgang adetjtangele Schallleistungs-Beurteilungspegel
Lwa | pegel | Schall-
Le leistung tags nachts tags nachts tags nachts
inim | Lwam 67 | 7-20 | 2022 |lauteste| 67 7-20 | 20-22 |lautestel[ 67 | 7-20 | 20-22 | lauteste
Uhr | uhr | uhr | stunde| uhr uhr Uhr | sundef[ uhr | uhr | unr | stunde
dB(A) | dB(A) | dB(A) Summe | n1 n2 n3 na him hm him him [ dB(a) | dB(a) | dBA) | dB(A)
P+R Pkw fahren Ebene (Zahlung) 44,5 Linie 1535 95 | 1239 | 191 10 32m | 32m| 32m | 32m|[ 79,3 | 90,5 | 82,4 | 69,6
P+R Pkw fahren Rampe (geriffelt +1)
(Z&hlung) 48,5 Linie 1535 95 |1239| 191 10 23m | 23m | 23m [ 23m|[ 81,9 | 93,0 | 849 | 72,1
Maébel-Cabs Parkplatz (63+3+4) (Z&hlung) 70,0 Flache 130 91,1
Mobel-Cabs Entladung Rollwagen,
Ladebordwand (Befragung) 81,0 Punkt - 2 - - - - - - - 84,0 - -
Mobel-Cabs Lkw fahren (Befragung) 63,0 v Linie - 1 - - - 70 m - - - 81,5 - -
Mobel-Cabs Lkw rangieren (Befragung) 68,0 o Linie - 1 - - - 75 m - - - 86,8 - -
Mbbel-Cabs Luftungshaube (Abschétzung r
Tohr) 80,0 b Punkt - - - - - 11h - - - 90,4 - -
e
Mobel-Cabs Verflissiger (Abschatzung Tohr) | 85,0 | Punkt - - - - - 11h - - - 95,4 - -
a
Herold-Center Verflussiger H&M (Messung) 75,0 N Punkt - - - - - 11h - - - 85,4 - -
Herold-Center Abluft (Messung) 85,0 : Punkt - - - - - 11h - - - 95,4 - -
n
Herold-Center Verflussiger (Abschatzung Tohr) | 95,0 g Punkt - - - - - 11h - - - ]1054| - -
Passage Eruopaallee, Ross-mann, Entladung
Rollwagen, Ladebordwand (Befragung) 81,0 Punkt - 20 - - - - - - - 94,0 - -
Passage Eruopaallee, Tedi, Entladung
Paletten, Ladebordwand (Befragung) 88,0 Punkt - 15 - - - - - - - 99,8 - -
Shops, Arzte. Rest. Parkplatz (63+3+4)
(Z&hlung) 70,0 Flache 150 8 91,8 79,0

Hinweis: Die Zeitzuschlage nach TA Larm fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) sind nicht enthalten. Diese werden aber im Berechnungsgprogramm berticksichtigt.
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7.2 Emissionen der Markte

Allgemeines
Maflgebliche Emissionsquellen ergeben sich durch:

e Pkw: Fahr- und Parkbewegungen der Kunden, Einkaufswagenboxen

e Lkw: Fahr- und Rangierbewegungen bei Anlieferungen

e Ladetatigkeiten: Be- und Entladen von Paletten bzw. Rollcontainer auf/ vom Lkw
e Haustechnik (Technische Gebaudeausristung)

e Entsorgung

Die Lage der Schallquellen ergibt sich aus den Planen der Architekten [17], [18] und
des Planers der Technischen Geb&audeausrustung [29].

Die Emissionen werden im Einzelnen in den folgenden Kapiteln ndher erlautert.

Offnungszeiten

Die zunachst in dieser Untersuchung angesetzten Offnungszeiten der Méarkte betragt
auf Wunsch der Betreiber fir alle Markte 7- 22 Uhr [25].

Die Anlieferzeiten sind den Angaben der Betreiber entnommen (siehe Kapitel 5.3).

Parken und Fahren

Die Zahl der Stellplatze andert sich je nach Bauabschnitt.

Tabelle 12: Anzahl Stellplatze je Prognose

Prognose Nutzung Anzahl Stellplatze: Anzahl Stellplatze je Prognose
Nullprognose Altbau 270 270

Planprognose 1. BA Altbau 259
300

Neubau 1. BA 41

Planprognose 2. BA Altbau 259
Neubau 1. BA 41 388

Neubau 2. BA 88

Die Ermittlung der Emissionspegel des Parkplatzes erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie [8] des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz beschriebenen soge-
nannten zusammengefassten Verfahren fur ebenerdige Parkplatze.

Die Kunden-Verkehrsmengen gemal Kapitel 6.1 der Nutzungen sind gleichverteilt. Da-
fur spricht auch der hohe Verbundeffekt von 0,5 nach dem Verkehrsgutachten [23], der
besagt, dass im Mittel jeder Kunde wenigstens 2 Markte aufsucht.

Der Belag im Altbau - Platten mit Fase - bleibt erhalten, wahrend im Parkdeck auf dem
Neubau Asphalt eingesetzt wird.

Die Kunden des Warenhauses Karstadt nutzen bisher und auch zukinftig keine oder
kaum Einkaufswagen, so dass der Zuschlag dafir entfallt.
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Im Zeitraum der Nacht ist der Parkplatz- und Durchfahrverkehr Kp = 0, da im Nachtzeit-
raum das getrennte Verfahren verwendet wird, weil der Durchfahrverkehr nur von der
Zahl der Stellplatze abhéangt und im Nachtzeitraum vollig Gberschatzt ist.

Damit ergeben sich die Schallleistungspegel der folgenden Tabelle.

Tabelle 13: Schallleistungspegel Parkplatz der Méarkte in Planprognose 2. BA

Anzahl
St nmrrrem ey mmwe By || SR HrEEy Anzahl der Anzahl Anzahl Bewegungen I
leistungspegsl et | P Fmrec] Durchfahris- Fahrbahn- Stellit Stund & & Stellblatz und Bewegungen Hutzung Fliche Planungsphase
gspege! arkplatza aktmaxima ° elplitze unden ewegungen |je Stellplatz ung|
je Stunde verkehr oberfliche T ie Stunde
Lw Lwo Kea K Ko Ksio B N

92.87 63 0 4 599 05 259 15 1298 0.334 87 Karstadt tags  |Parken Althau Plan 2. BA
89.05 63 0 4 520 0.5 129 15 647 0,334 43 Karstadt tags Parken Neubau 1.+2. BA Plan 2. BA
80.51 63 0 4 0.00 0.5 259 1 20 0.077 20 Karstadt nachts |Parken Altbau Plan 2. BA
T7.50 63 0 4 0,00 0.5 129 1 10 0.078 10 Karstadt nachts |Parken Neubau 1.+2. BA Plan 2. BA
95.94 63 5 4 599 0.0 259 15 935 0,241 62 Satumn tags Parken Altbau Plan 2. BA
90.11 63 3 4 5.20 0.0 129 15 465 0.240 31 Satumn tags Parken Neubau 1.+2. BA Plan 2. BA
83.76 63 5 4 0.00 0.0 259 1 18 0.058 18 Saturn nachts  |Parken Althau Plan 2 BA
7845 63 3 4 0,00 0.0 129 1 7 0,054 7 Satumn nachts  [Parken Neubau 1.+2. BA Plan 2. BA
94.86 63 3 4 5.99 0.0 259 15 729 0.138 49 Rewie tags Parken Altbau Plan 2. BA
69.04 63 3 4 520 0.0 129 18 363 0,188 24 Rewe tags Parken Neubau 1.+2. BA Plan 2. BA
82.79 63 g 4 0,00 0.0 259 1 12 0,046 12 Rewe nachts Parken Altbau Plan 2. BA
T7.78 63 3 4 0,00 0.0 129 1 [ 0,047 6 Rewe nachts Parken Neubau 1.+2. BA Plan 2. BA

Summe Ly, je

Planungsphase Fliche Zeit Stunde

Parken Altbau tags 99.5

- Parken Neubau 1.+42. BA tags 94.2

Parken Altbau nachts 87.3

Parken Meubau 1.+2. BA nachts 827

Fur die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken gilt ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stun-
de bezogener Schallleistungspegel von [8] (Tab. 22, Seite 65).

Fahrstrecke:  L'wain= 44,5 dB(A)/m (auf Asphalt bei 10-20 km/h).

Fur die Rampe gilt ein Zuschlag nach RLS-90 [7] bei 10%-Steigung von +3 dB(A). Weill
nach neueren Erkenntnissen [10] bergab der Zuschlag fir Gefalle nicht gerechtfertigt
ist, wird fur die Fahrten von der Rampe darauf verzichtet.

Das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen wird entsprechend der Emissionsansatze
der Verbrauchermarktlarmstudie [12] bertcksichtigt.

Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen: Lwa =72 dB(A) je Vorgang

Es wird angenommen, dass jeder Kunde, der per Pkw kommt, einen Einkaufswagen
benutzt, wobei je Kunde ein Ein- und ein Ausstapelvorgang anzusetzen ist. Den geplan-
ten zwei Standorten der Einkaufswagenboxen werden je 50% der Vorgadnge zugeord-
net.

Fur den Pflaster als Belag auf dem Altbau wird nach [8] ein Zuschlag von K*sy,=+1
dB(A) fur den lauteren Belag gegentuiber Asphalt vergeben.

Nachfolgend sind die ermittelten Schalleistungspegel je Schallquelle fur die Gruppen
Parken und Fahren in einem Plan und einer Tabelle zusammengefasst.
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Abbildung 10: Lage Quellen und Schallleistungspegel Parken und Fahren
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Empfanger

& Immissionson

. 6
|| . o 2%: M+0O Immissionsschutz i
= Ingenleurgeselischaf for das Bauwesen mbH | " 0T
N RS
1 2 3 4 5 3 T & E] 10 1 12 15 14 15 16 1 15 13 20 21 22 B
Lirmauell: Sehall- | Schall- § stunden-
Buelle e — S";['L‘:)“:l'“"' BT V::‘;::'ge Anzahl Yorginge Anzahl [n] je Yorgang El g \‘:’9“9 ederLingeie | 5 huilciztungz-Beurteilungzpegel
Lia { pegel | Schall-
Ly laistung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
intm | Loa,a 67§ 720 | 20-22 fluteste| 67 | 7-20 | 20-22 1 lhuteste| 6T 720 ; 20-22 | huteste || BT i 720 | 2022 lutests
Ube | Uhe i Uhe | Stunde| Uhr i Uhr Stunde | Uhr Uhr Ubr Stunde (| Ube Ul Ube | Stunde
dE(#) | dE(A) dE(A) Fumme nl N2 n3 nd nl ni n3 him him him him || dE{a) i dE{A) dE(A) dB(A)
Parkplatz Altbau tags (siehe
weitere Tabells) 99 5 Anlage - 13hi 2h - - i110,6:102,5; -
Parkplatz Altbau nachts (ziehe
weitere Tabells) 273 Anlage - - - 1h - - - 87,3
Parkplatz Neubau 1. + 2. BA
tags (siche weitere Tabells) 8942 Anlage - 13hi 2h - - :105,3: 97,2 -
Parkplatz Neubau 1. + 2. BA
nachts (siehe weitere Tabelle) 82,7 Anlage - - - 1h - - - 82,7
Pkw fahren Ebene 445 i Linie 4507 - i3845: 582 ! 70 - - - - - 33m;i 33m: 33m - 956 ; 87,4 | 78,1
Pkw fahren Rampe bergauf w
(+3 Steigung) 475 Linie | 2219 | - i1923i298 i - - - - - - i53miSim: S3m | - (976 895 -
Pkw fahren Rampe bergab 44 5 Linie 2285 - 118231288 ¢ 7O - - - - - 53mi 53m | 53m - 94,6 : 86,5 80,2
Pkw fahren Parkebene (+1
Pflaster) Altbau nachts 455 Linie 52 - - - 52 - - - - - - - 202m - - - 85,7
Pkw fahren Parkebene Neubau
nachts 445 Linie 18 - - - 18 - - - - - - - 125 m - - - 78,0
Einkaufzwagen, Parkplatz
Neubau, alle Stationen 72,0 Punkt 1110 - 045 | 146 | 18 - - - - - - - - - i104,8: 93,6 | 84,6
Hinweiz: Die Zeitzuschldge nach TA Larm fir Tageszeiten mit erhihter Empfindlichkeit (Ruh iten) sind nicht Die=e werden aber im Berechnu ogramm bericksichtigt.
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TGA

Die Nutzungszeiten sowie die Schallleistungspegel der Liftungen sowie Verflissigern
entstammen den Angaben des Planers fir die technische Gebaudeausriistung [29] fur
den Altbau und den 1. BA. Sie sind ebenfalls vom Gutachter fir den 1. BA verwendet
worden [20]. Die geplanten Anlagen in Achse 1-9/K-J sind seitlich, aber ohne Dach,
eingehaust.

Fur die TGA-Anlagen im 2. BA liegt keine Planung vor. Deshalb wurden dafir Larmpo-
tentiale freigehalten. Die Planung ist, die Anlagen ebenso wie im 1. BA einzuhausen.

Abbildung 11: Lage Quellen und Schallleistungspegel TGA
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= Ingensetxgeselischaft fr cas Bauwesen meH |
NN
1 2 3 4 5 B 1 R 12 I CEEEE ] 20 B
Lrmauelle Schall- | Sehall | ctunden-
Bnele Jcistung. druch | bezagand] S"g::fp";:'“’" ’”'f“ V::;::;c Anzahl Yorgings Anzahi [nl j« Yorgang ke (1 Yorging or LhSe 1 | gchatlcistungs-Brurteilingzpegel
Lia § pegel | Schall-
Ly lsiztung tage nachte tage nachts tage nachts tage nachtz
indm i Lua,w 67 | 720 i 2022 [lwteste| 67 | 720 | 2022 hwteste| BT 1 720 | 2022 | lwveste | 67§ 7-20 | 20-22 ! lutests]
Ube | Ube | Ube | Stunde| Ube | Ube Stunde [ Ube Ubr © Uhr  Stnde || Uhe © Uk i Ube | Stundel
4B dBfA) : dBiA) Summe |t 2 W3 iond ol w2 3 him Wm | him || dEA) dBiA dETA) | dB(A
1 Kiltemaschine Saturn 91,0 Punkt - - - - - - - - 13hi 2h - 102,1; 94,0
2 Liftung Gerdt Saturn 65,0 Punkt - - - - - - - - 13 h 2h - 76,1 i 63,0
3 Liftung Gerat Warenhaus 65,0 Punkt - - - - - - - - 13hi 2h - - 76,1 68,0
4 Kiltemaschine Warenhaus 98,0 Punkt - - - - - - - - 13 h 2h - 109,1: 101,0:
5 Liftung Ansaugluft Saturn 420 Punkt - - - - - - - - 13hi 2h - 53,1: 45,0
8 Liftung Fortluft Saturn 42,0 Punkt - - - - - - - - 13 h 2h - 53,1 ; 45,0
7 Liflung Ansaugluft
Warenhaus 420 Punkt - - - - - - - - - 13hi 2h - - 53,1 45,0
8 Luftung Fortluft VWarenhaus : 42,0 T Punkt - - - - - - - - - 13 h 2h - - 53,1 : 45,0
9 Kiltemaschine Karstadt G
Sport 85,0 A Punkt i - - - i - - i13ni 2n - - 961880
10 Liftung Gerét Karstadt
Sport 85,0 Punkt i - - - i - - i13ni 2h - - 761680
1 Loftung Ansaugluft
Karstadt Sport 420 Punkt - - - - - - - - - 13h: 2h - - 53,1 : 450
12 Luftung Fortiuft Karstadt
Sport 420 Punkt - - - = = = - = = 13h: 2h - - 531:450: -
101 TGA eingehaust 850 Punkt - - - - - - - - - 13hi 2h 1h - 1 961:88,0:850
102 TBA ohne Einhausung 75.0 Punkt - - - -1 - - - - - _i13h: 2h : 1h - 8611780 750
Hinweis: Die Zetzuschldge nach TA Larm fiir Tageszeiten mit erhghter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) sind nicht enthalten. Diese werden aber im Berec ogramm berlicksichtigt.
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Anlieferung und Entsorgung

Die Anlieferung fur die Markte wird an der Westseite des Baukorpers von der Berliner
Allee aus erfolgen. Jeder der drei grol3en Méarkte hat eine eigene Anlieferstation (siehe
Abbildung 3). Die Anliefermengen sind in Kapitel 6.3 dargelegt.

Fahren und Rangieren

Die Lkw-Fahrstrecken (Lkw > 3,5 to) werden entsprechend der Emissionsansatze der
Ladelarmstudie [11] bertcksichtigt. Fur die Emissionen der Lkw-Fahrstrecken wird ein
auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken: L'wa 1n = 63 dB(A)/m fur Lkw angesetzt.

Die Emissionen der Lkw <= 3,5 to (Lieferwagen) ahneln denen von Pkw und sind denen
der Lkw > 3,5 to damit schalltechnisch untergeordnet. Sie werden daher nicht weiter
bertcksichtigt.

Alle Lkw missen auf dem Grundstuick rangieren. Fur Rangiergerausche liegt der mittle-
re Schallleistungspegel ca. 5 dB(A) Uber dem o.g. Schallleistungspegel, aus [11]. In der
Untersuchung wird ein Wert von

Rangieren: L'wa 1n = 68 dB(A)/m fur Lkw bertcksichtigt.

Ladetatigkeiten: Be- und Entladen von Paletten bzw. Rollcontainer auf/ vom Lkw tber
Ladebordwand (Gartencenter)

Die Paletten werden mit einem Hubwagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand des
Lkw entladen. Die Ladelarmstudie liefert hier folgende Anhaltswerte:

Ladearbeiten mit Hubwagen uber fahrzeugeigene Ladebordwand
Paletten: Lwa 1n = 85 dB(A) je Entladung

Lwa,1n = 88 dB(A) voll von und leer auf Lkw zusammenge-
fasst

Die Rollwagen werden ebenfalls tiber die fahrzeugeigene Ladebordwand des Lkw ent-
laden. Die Ladelarmstudie liefert hier folgende Anhaltswerte:

Ladearbeiten mit Rollwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand
Paletten: Lwa 1n = 78 dB(A) je Vorgang
Lwa 1n = 81 dB(A) Be-/ Entladen zusammengefasst

Entladestation Saturn

Fur die Anlieferung Karstadt findet die Be- und Entladung innerhalb eines Raumes statt
mit einem offenen Tor nach Westen. Die Ermittlung der Ausbreitung des Larms in In-
nenraumen erfolgt nach VDI 3760 [14]. Die Schallabstrahlung aus diesen Innenrdumen
nach auBen durch Offnungen und Wande werden nach DIN 12354-4 [16] bestimmt.
Der Raum absorbiert selbst Schall. Die neue Decke, der Boden, die beiden vorhande-
nen HallenauBenwéande und die neue Ostfassade werden als schallhart, die Westfas-
sade als offen bertcksichtigt.
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Die Streukorperdichte fiir die Anlieferungszone betragt nach VDI 3760

Streukdrperdichte q = £Si/4V= (1 Lkw grof3 mit 175 m? + 1 Lkw klein
mit 100 m? + 100 m? Vorhaltung fur sonstige Inhalte im Raum (z.B.
Entsorgungsbehéltnisse )/(4 * 7.00m * 715 mz) =0,02

und der Diffusitatsterm

Diffusitatsterm Cq4 = - 3 dB fur Industriegebaude mit wenigen Schall-
guellen vor reflektierender Oberflache

Randbedingungen: Wande (bis auf Offnungen), Decke, Boden und Streukorper weisen
eine geringe Absorption und ein hohes Bauschallddmm-Mal3 (R'w > 25 dB(A)) auf.

Mit der Raumhdhe von 5,6m, der Raumflache von 750 gm, dem Raumvolumen von
1.100m?, den oben genannten Mengen und Schallleistungen der Quellen, alles in eine
Stunde gerechnet, ergibt sich eine Nachhallzeit im Raum von etwa 4 sec und eine Ab-
strahlung nach auf3en von

Schallabstrahlung aus Tor der Anlieferung Saturn
L"wa =81 dB(A) Uber 21gm in 1h oder Lwa = 94,1 dB(A)

Containertausch

An der Anlieferungsstation befindet sich i.d.R. auch die Entsorgungsstation. Fur den
Containerwechsel sind meist je 3 Absetz- und Aufnahmevorgange mit den zugehdrigen
Rangierfahrten erforderlich:

» Absetzen des angelieferten leeren Containers zwecks Zwischenlagerung

» Aufnahme des vollen Containers am Standort

» Absetzen des vollen Containers an anderer Stelle zwecks Zwischenlagerung

» Aufnahme des leeren Containers am ersten Zwischenlagerungsstandort

» Absetzen des leeren Containers am Standort

» Aufnahme des vollen Containers am zweiten Zwischenlagerungsstandort

Fur den Tausch des Papiercontainers betragt die Schallemission nach der Wertstoff-
sammelstellen-Larmstudie [13]

Containertausch Lwa = 114 dB(A), 9 min

Gemald Absatz 3 der Wertstoffsammelstellen-Larmstudie ist der vorgenannte Schall-
leistungspegel aus Messungen nach dem Taktmaximalpegelverfahren ermittelt worden
und beinhaltet somit bereits den Impulszuschlag.

Die Einwurfvorgange sind an Markten, anders als in Entsorgungsbetrieben, gegenuber
dem Containertausch aus schalltechnischer Sicht zu vernachlassigen. Jeder Markt hat
eigene Container, beispielsweise Papierpresscontainer, so dass die Abholung je nach
Markt auch statistisch verteilt ist. Die typische Verweildauer eines Containers ist 1-2
Wochen. An einem typischen Tag, der hier in dieser Untersuchung simuliert werden
soll, wird daher 1 Containertausch am Warenhaus Karstadt berucksichtigt.
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Abbildung 12: Lage Quellen und Schallleistungspegel Anlieferung und Entsorgung
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Lia { pegel | Schall-
Ly laistung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachtz
intm { Loa, e 67 | 720 | 20-22 ilauteste| BT | 7-20 | 20-22 ] lubeste| BT 720§ 20-02 | huteste || BT i 720 | 00-22 lutests
Ube | Uhe i Uhe | Stunde| Uhr i Uhr Stunde | Uhr Uhr Ubr Stunde (| Ube Ul Ube | Stunde
dE(#) | dE(A) dE(A) Fumme nl N2 n3 nd nl ni n3 him him him Wm || dE{A) | dB{A): dE(A] dB(A)
Entladung Rellwagen Karstadt,
Ladebordwand 21,0 Punkt - 95 - - - - - - - - - - - 1008 - -
Lkw fahren Karstadt 63,0 A Linie - 5 - - - - - - - 77 m - - - 1889 - -
Lkw rangieren Karstadt 58,0 n Linie - 5 - - - - - - - 121 m - - - 958 - -
Entladung Rellwagen Saturn, |
Ladebordwand (aus Halle} 941 i Punkt - - - - - - - - - - - - - 044 - -
Lkw fahren Saturn 53,0 e Linie - 4 - - - - - - - 57 m - - - 873 - -
Lkw rangieren Saturn 58,0 f Linie - 4 - - - - - - - 109 m - - - 944 - -
Entladung Rollwagen Rews, €
Ladebordwand 21,0 r Punkt - 50 - A0 - - - - - - - - - 938 - 97,0
Entladung Paletten Rewe, u
Ladebordwand 280 n Punkt - 14 - 2 - - - - - - - - - i99h: - 91,0
Lkw fahren Rewe 53,0 g Linie - 3 - 4 - - - - - 25 m - 85m - 871 - 88,3
Lkw rangieren Rewe 58,0 Linie - 3 - 4 - - - - - 131 m - 131 m - 939 - 95,2
Containertausch 114,0 Anlage - - - - - - - - - 9 min - - - 1058 - -
Hinweiz: Die Zeitzuschldge nach TA Larm fir T iten mit erh@hter Emp ichkeit (Ruh iten) sind nicht Die=e werden aber im Berechnu ogramm berlicksichtigt.
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7.2.1 Spitzenpegel

Fur die Untersuchung werden folgende Spitzenpegel beriicksichtigt:
Lwmax = 104,5 dB(A) (Druckluft Lkw)

Lwmax = 92,5 dB(A) (beschleunigte Abfahrt Pkw)

Lwmax = 99,5 dB(A) (Kofferraumklappern in den Quellen Parkplatz)
Lw,max = 106 dB(A) (Einkaufswagen in Box in der Quelle EKW)
Lwmax = 120 dB(A) (Beladung Paletten in der Quelle Paletten)
Lwmax = 112 dB(A) (Entladung Rollwagen in der Quelle Rollwagen)
Lwmax = 126 dB(A) (Containerwechsel)
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7.3 Gerauschimmissionsprognose der Markte

Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Sound-
Plan 7.1 [4] auf Grundlage des in der TA Larm beschriebenen Verfahrens.

Dem Rechenmodell wurden folgende Hohen zugrunde gelegt:

e Immissionsorte: 2,4 m Uber Gelande fur das EG
2,8 m fir jedes weitere Geschoss
oder jeweils gemald Gebaude

e Fahr- und Rangierwege: 0,5 m Uber Gelande
e Ladearbeiten: 1,20 m uber Rampenful3
e TGA-Anlagen nach Planung

Die Quellen sind nicht spektral, da auch der Gutachter zum 1. Bauabschnitt [20] eine
Mittenfrequenz benutzte und die Vergleichbarkeit hergestellt werden soll.

Lage Immissionsorte

Es wurde flr die Lage der Immissionsorte die gleiche Lage und Bezeichnung wie im
Gutachten zum 1. BA [20] gewahlt.

Abbildung 13: Lageplan Empfanger Gewerbelarm
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Ergebnisse
Die Ergebnisse der Immissionspegelberechnung fur die untersuchten Immissionsorte
sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrt.

Tabelle 14: Beurteilungspegel aus Vorbelastung und Planprognose 2. BA

Richtwert Pegel aus Vorbelastung Peqgel aus Planprognose 2. BA Gesamtlarm Richtwertiberschreitung
10- MName Stock- | Nutz. | Richtung T N Tmax Nmax| LrT LrN LT max LN,may LrT LeN LT max LN may LrT LrN LT, max LN ma: T N max, T maxN
Nr. werk [dB(A]] [dB(A)] [dB{A) [dB(A)]
1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 18 19 20 21 22 23 24 25
01  |Beriner Allee 15 EG 5] 3 40 85 60 41 27 59 45 50 49 73 61 51 49 78 61 - 94 - 15
01 1.0G (o} 55 40 85 B0 41 28 60 46 51 50 78 63 a1 50 78 63 - 10,2 - 30
01 2.0G 0 55 40 85 60 43 29 61 a7 52 51 79 64 52 51 79 64 - 11,0 - 42
01 3.0G 0 55 40 85 60 43 30 62 48 52 52 79 64 53 52 79 64 - 17 - 41
01 4.0G Q 55 40 85 60 44 30 63 a7 53 52 80 64 53 52 80 64 - 12,2 - 39
02 |Berliner Allee 17 EG Q 55 40 85 60 44 25 53 44 43 48 74 60 50 48 74 60 - 8.2 - -
02 1.0G Q 55 40 85 60 44 26 54 45 50 49 75 61 51 49 75 61 - 88 - 13
02 2.0G Q 55 40 85 60 45 27 55 46 51 49 75 63 52 50 75 63 - 9.5 - 26
02 3.0G Q 55 40 85 60 45 27 56 a7 51 50 76 63 52 50 76 63 - 10,1 - 29
02 4.0G 0 55 40 85 60 45 28 56 a7 52 50 76 63 53 50 i 63 - 10,5 - 28
04 [Berliner Allee 38 3.0G E 60 45 90 65 49 21 48 43 50 40 64 54 53 40 64 54 - - - -
04 4.0G S 60 45 90 65 49 2 50 43 52 42 66 56 54 42 66 56
04 5 0G S 60 45 90 65 49 2 50 43 54 44 57 57 55 44 67 57
04 6. 0G S 60 45 90 65 49 22 51 44 54 44 63 58 55 44 68 58
04 7.0G S 60 45 a0 65 49 23 51 44 54 45 70 58 55 45 70 56
04 5. 0G S 60 45 90 65 49 23 52 a4 54 44 70 58 55 44 70 58
04 9. 0G S 60 45 90 65 48 23 52 44 54 44 71 58 55 44 71 58
04 10. 0G S 60 45 90 65 49 23 53 44 54 44 71 58 55 44 71 58
05 [Europaallee 21 EG N 60 ] 90 a 42 38 68 68 33 32 58 a7 42 39 68 68
05 1.0G N 60 a 90 a 42 38 67 67 36 24 61 49 43 40 67 67
05 2. 0G N 60 0 90 a 43 38 66 66 42 41 69 56 45 43 69 66 - - - -
07  |Ochsenzoller Stralte 163-171a [EG W [ 40 85 60 42 26 67 50 43 37 56 66 50 38 67 66 - - - 65
o7 1.0G W 55 40 85 60 43 26 68 51 52 40 63 67 52 41 68 67 - 06 - 68
07 2.0G W 55 40 85 60 44 27 69 52 54 43 69 67 55 43 69 67 - 34 - 7.0
10 [Beriner Allee 4-10 EG NO 60 45 90 65 41 33 ki 57 43 49 79 65 50 45 79 65 - 43 - -
10 1.0G NO 60 45 90 65 42 35 73 58 50 50 79 66 51 50 79 66 - 52 - 06

Die Tabelle zeigt, dass die Richtwerte an den Wohngebauden gegeniber der Ein- und
Ausfahrt und an dem Wohngebaude sudéstlich des Vorhabengebietes an der Ochsen-
zoller Stral3e im Nachtzeitraum Uberschritten wird. Das Maximalpegel-Kriterium wird
ebenfalls Gberschritten.

Die verursachenden Quellen zeigen die nachfolgenden Tabellen:

Tabelle 15: Teil-Pegelliste 10 01, 4. OG, die lautesten Quellen, nachts zwischen 5-6 Uhr (Wohngeb&ude
Berliner Allee)

Schallquelle Gruppe Quelltyp LT Lri LT, max LM, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lkw rangieren Rewe Plan 2. BA Anlieferung Linie 36,5 49,8 63,9 63,9
Entladung Rollwagen Rewe Plan 2. BA Anlieferung Punkt 355 458 60,8 60.8
Lkw fahren rewe Plan 2. BA Anlieferung Linie 30,5 438 63.7 63,7
Entladung Paletten Rewe Plan 2. BA Anlieferung Punkt 35,2 387 61,7 61,7

Ursache fiir die Uberschreitungen ist die Anlieferung sowie Be- Entladung des Verbrau-
chermarktes vor 6 Uhr. Allein die Lkw-Fahrten erzeugen mit einem Pegel von
49,8 dB(A) eine Uberschreitung von 9,9 dB(A) des Richtwertes von 40 dB(A). Die Anlie-
ferung und die Be- und Entladung ist in die Tagesstunde nach 6 Uhr zu verschieben.
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Tabelle 16: Teil-Pegelliste 10 07, 2. OG, die lautesten Quellen, nachts zwischen 22-23 Uhr (Wohngebau-
de Ochsenzoller Straf3e)

Schallquelle Gruppe Quelltyp LT LM LT, max LN, max
dB(A) dBiA) dB(A) dBiA)
Parken, Plan 2. BA, Meubau, nachts Plan 2. BA Pkw Flache 40,2 67.0
Abfahrt Kunden auf Parkebene Neubau n Plan 2. BA Pkw Linie 35,2 522
Parken, Plan 2. BA, Altbau, nachts Plan 2. BA Pkw Flache 4.5 521
Abfahrt Kunden auf Parkebene Althau n Plan 2. BA Pkw Linie 33.1 40,3
2. BATGA Nr. 101 Plan 2. BA TGA Punkt 325
2. BATGA Nr. 102 Plan 2. BA TGA Punkt 28,6
Zufahrt Kunden auf Ebene Plan 2. BA Pkw Linie 288 214 325 325
Ek\WW 2 Plan 2. BA Pkw Punkt 26,8 19.6 440 44.0
BRI 1 Plan 2. BA Plkw Punkt 26,0 18.8 432 432
Zufahrt Kunden von Rampe Plan 2. BA Plw Linie 226 18.2 28,7 28,7

Bis auf den Parkplatz auf dem Neubau unterschreiten die einzelnen Teilquellen den
Richtwert von 40 dB(A) nachts. In der Summe der Quellen jedoch ist der Richtwert um
etwa 3 dB(A) Uberschritten. Da die Quellen nahe an dem Immissionsort liegen, in ei-
nem horizontalen Abstand von etwa 15m, die Quellen ,hoch” sind, kann eine Larm-
schutzwand den Larm wirksam mindern.

7.3.1 LarmschutzmalRnahmen

Die 0.g. Quellen, welche die Uberschreitung verursachen, sind zu mindern. Dazu bieten
sich die folgenden LarmschutzmalRnahmen an:

Tabelle 17: LarmschutzmalRnahmen

Quelle/Planung MaRnahme/Planung Lage/Nutzung

Anlieferung:
Anlieferungszeit, Zeit
fiir Be- und Entladung

7 — 20 Uhr fir Warenhaus und Elektro-Fachmarkt

6 — 20 Uhr fir Verbrauchermarkt und Fachmarkte Alle Stationen

begrenzt mit einem Schallleistungspegel in der Summe tber
alle Anlagen

- eingehaust Ly < 99 dB(A)

- nicht eingehaust oder (iber Abstrahlung von Offnungen der
Einhausung Lwa < 48 dB(A).

Die Hohe der Einhausung betragt 1,5m tber der OK TGA,;
die Einhausung ist schalldicht auszufiihren mit wenigstens
einer flachenbezogenen Masse von 10kg/m”. Die TGA-

Kundenverkehre:

Offnungszeit 7 — 22 Uhr Alle Markte

Kundenverkehre Die AuRenwand/Fassade an der Ein-/Ausfahrt wird mit einer |Achse 9/L-G
hochabsorbierenden Verkleidung vollflachig ausgestaltet. Die | (1. Bauabschnitt)
Hohe reicht vom Boden bis zur OK FF Dach.

Kundenverkehre Die Kastenrinne vor der Rampe ist entsprechend dem Stand |Achse 11/J-H
der Technik auszubessern (bspw. tber verschraubte Guss- | (1. Bauabschnitt)
eisenplatten)

TGA Die Anlagen firr technische Gebaudeausrustung (TGA) sind

Achse 1-9/K-J
(1. Bauabschnitt)

www.moimmissionsschutz.de

# M+0O Immissionsschutz mo@moingenieure.de

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH Tel.: 0407713_ 004-0
= Seite 40

12-059 B-Plan, Erweiterung Karstadt, 2. BA, Norderstedt



Quelle/Planung

MalRnahme/Planung

Lage/Nutzung

Anlagen durfen von 22 Uhr — 6 Uhr nicht betrieben werden.

- eingehaust Ly < 85 dB(A)

- nicht eingehaust oder tiber Abstrahlung von Offnungen der
Einhausung Lya < 75 dB(A).

Die Hohe der Einhausung betragt 1,5m tber der OK TGA,
die Einhausung ist schalldicht auszufihren mit wenigstens
einer flichenbezogenen Masse von 10kg/m2.

Achse 16-17/D2-
A2
(2. Bauabschnitt)

Kundenverkehre Auf der Fassade zum Parkdeck ist als Aufsatz eine Larm- Achse A3/13-16
schutzwand mit einer H6he von 3m tber OK FF 1. OG anzu- | (2. Bauabschnitt)
ordnen.

Kundenverkehre Die Deckenoberflache ist im Neubau aus Asphalt auszufilh- |Achse 10-16
ren. (1. und 2. Bauab-

schnitt)

Die grin hinterlegten Mallnahmen sind auch Bestandteil der LarmschutzmalRnahmen
oder Planungen des Gutachtens zum 1. BA [20]. Die Kastenrinne ist dort zwar nicht
aufgefuihrt, aber auch nicht als Quelle bericksichtigt, so dass diese dem Stand der
Technik entsprechen muss.

Mit den LarmschutzmalRnahmen ergeben sich die Beurteilungspegel zu:

Tabelle 18: Beurteilungspegel aus Vorbelastung und Planprognose 2. BA mit Larmschutz

Richtwert Pegel aus Vorbelastung Peqgel aus Planprognose 2. BA Gesamtlarm Richtwertiberschreitung
10- MName Stock- | Nutz. | Richtung T N Tmax Nmax| LrT LrN LT max LN,may LrT LeN LT max LN may LrT LrN LT, max LN ma: T N max, T maxN
Nr. werk [dB(A]] [dB(A)] [dB{A) [dB(A)]
1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
01  |Beriner Allee 15 EG 5] 3 40 85 60 41 27 59 45 50 37 7 51 51 38 77 51 - - - -
01 1.0G (o} 55 40 85 B0 41 28 60 46 51 38 78 51 52 38 78 a1
01 2.0G 0 55 40 85 60 43 29 61 a7 52 39 73 52 52 39 78 52
01 3.0G 0 55 40 85 60 43 30 62 48 53 40 79 53 53 40 79 53
01 4.0G Q 55 40 85 60 44 30 63 a7 53 40 79 52 54 40 79 52
02 |Berliner Allee 17 EG Q 55 40 85 60 44 25 53 44 50 36 74 50 51 37 74 50
02 1.0G Q 55 40 85 60 44 26 54 45 51 37 75 50 52 37 75 50
02 2.0G Q 55 40 85 60 45 27 55 46 51 38 75 50 52 38 75 50
02 3.0G Q 55 40 85 60 45 27 56 a7 52 39 76 51 53 39 76 51
02 4.0G 0 55 40 85 60 45 28 56 a7 53 39 76 52 53 39 i 52
04 [Berliner Allee 38 3.0G E 60 45 90 65 49 21 48 43 50 40 64 54 53 40 64 54
04 4.0G S 60 45 90 65 49 2 50 43 52 42 66 56 54 42 66 56
04 5 0G S 60 45 90 65 49 2 50 43 54 44 57 57 55 44 67 57
04 6. 0G S 60 45 90 65 49 22 51 44 54 44 63 58 55 44 68 58
04 7.0G S 60 45 a0 65 49 23 51 44 54 45 70 58 55 45 70 56
04 5. 0G S 60 45 90 65 49 23 52 a4 54 44 70 58 55 44 70 58
04 9. 0G S 60 45 90 65 48 23 52 44 54 44 71 58 55 44 71 58
04 10. 0G S 60 45 90 65 49 23 53 44 54 44 71 58 55 44 71 58
05 [Europaallee 21 EG N 60 ] 90 a 42 38 68 68 33 29 58 37 42 38 68 68
05 1.0G N 60 a 90 a 42 38 67 67 36 32 61 38 43 39 67 67
05 2. 0G N 60 0 90 a 43 38 66 66 42 39 69 43 45 42 69 66
07  |Ochsenzoller Stralte 163-171a [EG W [ 40 85 60 42 26 67 50 44 33 59 51 46 34 67 51
o7 1.0G W 55 40 85 60 43 26 68 51 47 36 62 53 48 37 68 53
07 2.0G W 55 40 85 60 44 27 69 52 50 40 65 56 51 40 69 56
10 [Beriner Allee 4-10 EG NO 60 45 90 65 41 33 ki 57 50 35 79 51 50 38 79 57
10 1.0G NO 60 45 90 65 42 35 73 58 51 36 79 53 51 38 79 58

Der Betrieb der Markte ist in der Planprognose 2. BA mit den oben genannten L&rm-
schutzmal3nahmen vertraglich mit den Nutzungen der Nachbarschatft.

S/
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Bericht, Projekt - Nr. 12-059

8. Anlagenbezogener Verkehr (Verkehrslarm auf 6ffen  tlicher Stral3e)

8.1 Emission Stral3en

Folgende Abbildung zeigt eine Ubersicht der beriicksichtigen StraRen.

Abbildung 14: Lageplan Straf3en, Gebietsnutzungen und Immissionsorte
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Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von StralRen werden nach den RLS 90 [7]
berechnet. Im Bereich gegenuber Karstadt besteht eine nahezu geschlossene Bebau-
ung (Luckenanteil <30%) beidseitig der Berliner Allee. Aufgrund dessen ist ein Mehr-
fachreflexionszuschlag gemaR 4.4.1.4.1 der RLS-90 zu beriicksichtigen, der sich aus
dem Verhaltnis von Bebauungshdhe der niedrigeren Seite zu Stral3enbreite bestimmt.
Im Untersuchungsgebiet ist die Bebauung an der Berliner Allee hochgeschossig. Die
mittlere Gebaudehdhe der niedrigeren Seite ist die von Karstadt und betragt im Be-
stand etwa 10,60 m bei einem mittleren Abstand der Bebauung von w = 70 m. In der
Planung verringert sich der Abstand auf w = 45 m.

Der Mehrfachreflexionszuschlag betragt mit Dresy = 4 * hBeb/w
Bestand 0,6 dB(A)
Planung 0,9 dB(A).
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Die Geschwindigkeit auf den Stral3en im Untersuchungsraum betragt nach Inaugen-
scheinnahme 50 km/h. Besondere Stral3enoberflachen sind nicht festzustellen. Die drei
Ampeln an der Berliner Allee sind zu beriicksichtigen. Nach Auskunft der Stadt Norder-
stedt [21] ist die Ampel an der Anbindung Karstadt nachts von 23 Uhr bis 6 Uhr ausge-

schaltet.

Die Verkehrsmengen sind in Kapitel 6.2 aufgelistet.

Tabelle 19: Emissionspegel StraRen in Nullprognose, Planprognose 1. BA und Planprognose 2. BA

Null Plan 1. BA Plan 2. BA

Stralie Ahschnittsname LmE LmE LmE LmE LmE LmE

Tag Macht Tag Macht Tag Macht

db(dy | dB(A) | dbiA) | dBEAY | dhia) | dEA)

Ochsenzoller Stralle 01 Berliner - Tannenhof 607 52,2 60,8 522 609 523
Ochsenzoller Strae 01 Tannenhof - Berliner B07 22 608 272 509 523
Ochsenzaller Stralle 02 Berliner - Litjenmoor 597 a0.2 598 50,3 g0, 03
Cichsenzoller Strafle 02 Latjenrnoor - Berliner 29,7 a02 594 503 500 0,3
Berliner Allee 03 Karstadt - Ochsen B0 4 52F 605 526 B07 827
Berliner Allee 03 Ochsenzoller - Karstadt BO,4 525 G0.5 22k 607 527
Betliner Allee 04 Birtkenweg - Karstadt BO,3 525 E0.4 525 GO05 525
Berliner Allee 04 Birkerwey - Karstadt, Anf. B0 9 53,1 61,3 534 G148 834
Berliner Allee 04 Bitkerweg - Karstadt, Ende BO,3 525 B0.4 525 B0 G 925
Betliner Allee 04 Karstadt - Birkenwey E0.3 525 604 525 EOR 525
Berliner Allee 04 Karstadt - Birkenwer, Anf. B0 9 53,1 51,3 534 B15 534
Betliner Allee 04 Karstadt - Birkenwey, Ende E0.3 525 E0.4 525 EOR 525
Berliner Allee 05 Birkerwey - Schurnann £9.3 495 595 495 586 497
Betliner Allee 05 Schurmann - Birkemweg £33 495 95 495 =N 497
Birkenweg won Betliner Allee 499 kB3 499 363 499 k3
Birkenweg zur Berliner Allee 499 363 499 3h3 499 B3

Die Bezeichnung Anf. Fir Anfang und Ende markieren den Abschnitt der Mehrfachre-

flexion.
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8.2 Larmimmissionen aus StralRenverkehr

Die Berechnung der Immissionen wird mit dem Programm SoundPlan [4] auf Grundla-
ge des in den RLS-90 [7] beschriebenen Verfahrens durchgefihrt.

Abbildung 15: Beurteilungspegel aus Stral3enverkehrslarm

Punktname HFront | SW | Nutz IGW Planprog Planprog Uber itung 70/60-Uber. | Diff. Plan. 1. BA/ Kriterium
1.BA 2.BA Planprog. 2. BA | Planprog. 2. BA Plan. 2. BA |Erh. + 70/60-Ub.
l0- Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag F Nacht | Tag  Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
Nr. in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) w%
1 %) @ 4 5 6 A 8 9 0 Nn 12 13 14 15 16 17 18 19 [0
01 Berliner Allee 15 o] 4.0G| WA 59 49 68 57 68 57 8.9 7.9 - - 02 00 - -
02 Berliner Allee 17 [¢] 4.0G| WA 59 49 67 56 68 56 8.1 7.0 - - 01 0.0 - -
04 Bertliner Allee 38 s 10.0G| MK 64 54 53 44 53 44 - - - - 01 0.0 - -
05 Europaallee 21 N 2.0G| MKt | 64 0 48 40 50 “ - - - - 1.2 0.7 - -
o7 Ochsenzoller Stralle 163-171a W 2.0G| WA 59 49 49 40 48 39 - - - - 14 -12 - -
10 Berliner Allee 4-10 NO 1.0G] Ml 64 54 52 44 52 44 - - - - 02 0.0 - - =
11 Berliner Allee 5 [o] 1.0G| WA 59 49 70 63 71 63 1.2 13.2 0.2 22 0.2 0.0 X -
12 Berliner Allee 4-10 SW 1.0G] Ml 64 54 67 59 68 60 32 51 = = 02 00 - - |*q Legende
13 Ochsenzoller Strafe 129 S 1.0G| WA 59 49 72 63 72 83 122 136 1.2 26 0.0 00 - - ine Objekte
14 Ochsenzoller Strake 116 N 2.0G] WA 59 49 68 59 68 59 8.4 938 = - 0.0 00 - - — Ritmaher
18 Ochsenzoller Strake 136 N 1.0G| WA 59 49 71 62 il 62 11.6 123 0.6 1.3 0.1 00 X - Verkehrslarmauellen
16 Ochsenzoller Strake 142 N 1.0G] WA 59 49 65 56 66 56 6.1 6.4 - - 02 00 - - Parigiatz
17 Ochsenzoller Strale 149-153 ) 3.0G| WA 59 49 65 55 65 55 5.7 8.0 - - 01 0.0 - - —— Emissionsachse
18 Berliner Allee 21 Q 4.0G| WA 59 49 68 59 68 59 8.4 93 - - 0.2 0.0 - A B Sionsleniage
““l\_?lp Berliner Allee 23 0 49 58 - - 0.1 0.0 = = L§ baud
=41, = % @; Houpgebiue
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Numme| Spalte Beschreibung
1 10- Nummer des Immissionsortes
2 Punktname Adresse
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 sw Stockwerk
5 | Nutz Gebietsnutzung
67 | 1GW Immissionsgrenzwe rt tags/nachts
8-9 Planprognose Beurteilungspegel Planprognose 1. BA tags/nachts
10-11 | Planprognose Beurteilungspegel Planprognose 2. BA tags/nachts
1213 | 0 0 i issi der 16. BimSchV tags/nachts

14-15 | 70/60-Uber. Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung tags/nachts
in der Planprognose 2. BA

16-17 | Diff. Plan. 1. BA/ | Differenz von Planprognose 1. BA zur Planprognose 2. BA tags/nachts

18-19 | Kriterium Kennzeichnung dann, wenn
Erhohung und gleichzeitige il der Schwelle zur Gest

Dargestellt sind hier die Pegel und Pegeldifferenzen aus der Planprognose 1. BA zu
der Planprognose 2. BA.

Die Erhéhungen an den Gebauden in der Berliner Allee und Ochsenzoller Stral3e sind
mit 0,1-0,2 dB(A) gering.
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Am Immissionsort 05 fallen die Erhéhungen durch das Heranrticken der Bebauung und
folgender Reflexion hoher aus; die Immissionsgrenzwerte der 16: BImSchV bleiben
eingehalten.

Am Immissionsort 07 bewirkt der Baukdrper im 2. BA eine zusatzliche Abschirmung, so
dass die Pegel sinken.

Im Bereich der Kreuzung Berliner Allee/Ochsenzoller Stral3e ist die Schwelle der Ge-
sundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) in beiden Prognosefallen tberschritten, doch
andert sich die Larmbelastung durch die Nutzungen im 2. BA unerheblich.
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9. Vorhaben und das Leitbild ,LA&rmminderungsplanung Norderstedt*

Beseitigung bestehender Larmkonflikte

Im Leitbild hat die Stadt Norderstedt eine Prioritatenliste aufgestellt, bei welchen Larm-
belastungen Gebiete zuerst geschitzt werden sollen. Im Untersuchungsgebiet sind Zo-
nen der Prioritéat 2 und 3 an Gebauden entlang der StraRen zu finden (siehe nachste-
hende Abbildung).

Durch die Nutzungen im 2. BA andern sich die Zonen nicht.

Abbildung 16: Zonen mit Prioritéaten flr Handlungen zur Beseitigung bestehender Larmkonflikte

Punktname HFront | SW | Nutz IGW Planprogl Planprogl Uber itung 70/60-Uber. | Diff. Plan. 1. BA/ Kriterium
1. BA 2.BA Planprog. 2. BA | Planprog. 2. BA |  Plan. 2. BA  |Erh. + 70/60-Ub
10- Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
Nr. in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 8 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 19
01 Berliner Allee 15 o 4.0G| WA 59 49 68 57 68 57 88 2} - - 02 0.0 - -
02 Berliner Allee 17 (o] 40G| WA | 59 49 67 56 68 56 81 70 - - 01 0.0 - -
04 | Berliner Allee 38 S [10.0G| MK | 64 54 53 44 53 44 - - - - 0.1 0.0 - -
05 Europaallee 21 N 2.0G| MKt | 64 0 48 40 50 H - - - - 12 0.7 - -
o7 Ochsenzoller Stralte 163-171a W 2.0G| WA 59 49 49 40 48 39 - - - - 11 -12 - -
10 Berliner Allee 4-10 NO 1.0G| Mi 64 54 52 44 52 44 - - - - 0.2 0.0 - - =
11 Berliner Allee 5 o] 1.0G| WA | 59 49 70 63 71 63 112 | 132 02 22 02 0.0 X -
12 Berliner Allee 4-10 SW | 1.0G| Ml 64 54 67 59 68 60 3.2 5.1 = E 02 0.0 - - |49 Legende
13 | O Stralke 129 S 1.0G| WA | 59 49 72 63 72 63 122 | 136 1.2 26 0.0 0.0 - -k ine Objekte
14 Ochsenzoller Stralte 116 N 2.0G| WA 59 49 68 59 68 59 84 98 - - 00 0.0 - = Resteter
15 Ochsenzoller Strafte 136 N 1.0G| WA 59 49 71 62 71 82 1.6 123 0.6 1.3 0.1 0.0 X - | Verkehrslarmquellen
16 Ochsenzoller Strale 142 N 1.0G| WA 59 49 65 56 66 56 6.1 6.4 - - 02 0.0 - - [] Patgiaiz
17 | Ochsenzoller Stralte 149-153 S 3.0G| WA | 59 49 65 55 65 55 57 6.0 - - 0.1 0.0 - - _—
18 Berliner Allee 21 Q 4.0G| WA | 59 49 68 59 68 59 84 9.3 - - 02 0.0 = = g B Signalanisge
Berliner Allee 23 _0 - 49 58 58 o - - 01 00 - - L& Gebsude
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=] nevengetaude
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Der Larmaktionsplan der Stadt Norderstedt von 2008 hat folgende Mal3nahmen im Be-
reich des Untersuchungsgebietes vorgesehen:

Strale Malnahme

Ochsenzoller StralRe Reduzierung von 50 auf 30km/h

zwischen TannenhofstraBe und Ohe- | Neyaufstellung B-Plane mit z.B. Anordnung larmempfindlicher
chaussee Nutzungen zur StraRe, larmabschirmende Bauweise

Lkw-Lenkung 2. Stufe (kleiner Ringschluss) und 3. Stufe (gro-
Rer Ringschluss)

Berliner Allee Lkw-Lenkung 2. Stufe (kleiner Ringschluss) und 3. Stufe (gro-
Rer Ringschluss)

Aufstellung integriertes Verkehrskonzept

Herstellung Radweg ausreichender Qualitat

Planung zum stadtgestalterischen Umbau
Aufbau Radstation Garstedt am Bahnhof

Die Temporeduzierung bringt beispielsweise eine Reduzierung von etwa —-2,4 dB(A).
Damit konnte die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung in der Zone der Prioritdt 2 am
Knotenpunkt Berliner Allee / Ochsenzoller StraRe Uberwiegend unterschritten werden.

In der Vorentwurfsskizze Kreisverkehrsplatz Ochsenzoller Stral3e / Berliner Allee 4 be-
steht eine Planung, die Lichtzeichenregelung aufzugeben und einen Kreisel anzuord-
nen. Der Mittelpunkt des Kreisels ist in der Planung etwa der Schnittpunkt der Stral3en.
Larmtechnisch ist die Aufhebung der Lichtzeichenreglung von Vorteil, da der Beurtei-
lungspegel um —3 dB(A) sinkt innerhalb eines Radius von 40m um den Schnittpunkt der
Achsen. Jedoch kann ein Kreisel auch von Nachteil sein, da die Abstande der Emissi-
onsachsen zur Wohnbebauung sinken und die von Kfz zurlickgelegte Strecke grol3er
ist als bei einer Einmindung. In der weiteren Planung ist deswegen zu empfehlen, den
Kreisel nach so Nordosten zu verschieben, dass die Schwelle der Gesundheitsgefahr-
dung von 60 dB(A) in der Nacht an der Wohnbebauung unterschritten wird. Die Ver-
besserung der Verkehrsfihrung mit einem Linksabbiegestreifen auf der Ochsenzoller
Stral3e zur Berliner Allee hingegen als Alternative zum Kreisverkehr widerspricht den
Handlungszielen aus dem Leitbild, da die StralRe naher an die Bebauung heranriickt
und der Pegel damit steigt.

Das Vorhaben mit den Nutzungen im 2. BA steht den Zielen des Larmaktionsplanes
nicht entgegen.

* Vorentwurfsskizze Kreisverkehrsplatz Ochsenzoller StralRe / Berliner Allee, Logos Ingenieur- und Planungsgesell-
schaft mbH, Stand: 02.07.2012
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Vermeidung neuer Larmkonflikte

Durch die Beriicksichtigung spezielle Richtwerte hat sich die Stadt Norderstedt Hand-
lungsziele auferlegt. Nachfolgende Tabelle zeigt die Auswirkungen der Nutzungen im 2.

BA an:

Tabelle 20: Auswirkungen Nutzungen im 2. BA auf Handlungsziele nach Leitbild

Richtwerte

Gewerbelarm aus
Vorhaben

Verkehrslarm

Planprognose 1. BA | Planprognose 2. BA

aus 16. BImSchV fiur den
Bestand (59/49 dB(A) fur
Wohngebiete)

(16. BImSchV gilt nur
fur Verkehrslarm)

an baulichen Anlagen
an Stral3en Uberall

Uberschritten Keine Anderung

65 dB(A) zur Gewabhrleis-
tung gesunder Lebensbe-

Tags an baulichen
Anlagen an StralRen
Uberall Uberschritten,
Nachts tberall ein-

dingungen Eingehalten gehalten Keine Anderung

55 dB(A) zur Sicherung der Tags an baulichen

Aufenthaltsqualitéat im Frei- Anlagen an StralRen

en Eingehalten uberall tiberschritten | Keine Anderung
Nachts an baulichen

45 dB(A) fur ungestértes Anlagen an Stral3en

Schlafen fir Wohnungen Eingehalten uberall tiberschritten | Keine Anderung

Durch das Vorhaben der Nutzungen im 2.

sprochen.

Oststeinbek, 29.01.2013

Aufgestellt:

L
Uk
Hanisch

Geschéftsfuhrer

BA wird den Handlungszielen nicht wider-

Gepruft:

Dipl.-Ing. (FH) G. Wabhlers
Geschaftsfiuhrer

O.b.u.v.Sachverstandiger

S/

M+0 Immissionsschutz

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH

www.moimmissionsschutz.de
mo@moingenieure.de
Tel.: 040-713 004-0

Seite 48

12-059 B-Plan, Erweiterung Karstadt, 2. BA, Norderstedt



Quellenverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]
[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung vom
26. September 2002 (BGBI. | S. 3830);

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm), 26. August 1998
(GMBI 1998, Nr. 26, S. 503);

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Septem-
ber 2004 (BGBI. I Nr. 52 vom 01.10.2004 S. 2414), zuletzt geandert am 24. De-
zember 2008 durch Artikel 4 des Gesetzes zur Reform des Erbschaftsteuer- und
Bewertungsrechts (BGBI. | Nr. 66 vom 31.12.2008 S. 3018)

Braunstein + Berndt GmbH, SoundPlan Version 7.1, EDV-Programm zur Berech-
nung der Schallausbreitung, Stand 27.11.2012;

Bosserhoff, ,Bauleitplanungs-Verkehrsstudie®, Integration von Verkehrsplanung
und rdumlicher Planung Teil 2: Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vor-
haben der Bauleitplanung; Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Strafl3en-
und Verkehrsverwaltung vom Jahr 2000;

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung, Sechzehnte Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, 12. Juni 1990 (BGBI.I
S.1036), geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. |
2006 S. 2146)

RLS-90, Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990;

Parkplatzlarmstudie, Schriftenreine des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt-
schutz, Heft 89, 5. Uberarbeitete Auflage 2006;

Ermittlung der Gerauschemission von Kfz im StraRenverkehr, RWTUV Fahrzeug
GmbH, Im Auftrag des Umweltbundesamtes, Februar 2005;

Gerauschprognose von langsam fahrenden Pkw, Larmbekampfung 2 (2007) Sei-
te 68;

Ladeldarmstudie - Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschimmissio-
nen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkte sowie weiterer typischer Geréu-
sche insbesondere von Verbrauchermarkten; Hessisches Landesamt fur Umwelt
und Geologie, 2005;

Verbrauchermarktlarmstudie - Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft
3 ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-

S/

www.moimmissionsschutz.de

M+0O Immissionsschutz mo@moingenieure.de

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH Tel.: 0407713_ 004-0
Seite 49

12-059 B-Plan, Erweiterung Karstadt, 2. BA, Norderstedt



[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spedi-
tionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere
von Verbrauchermarkten“ herausgegeben vom Hessischen Landesamt fir Umwelt
und Geologie, 2005";

Wertstoffsammelstellen-Larmstudie - Schalltechnische Hinweise fir die Aufstel-
lung von Wertstoffcontainern (Wertstoffsammelstellen), Bayerisches Landesamt
fur Umweltschutz, 1.1993;

VDI 3760 Berechnung und Messung der Schallausbreitung in ArbeitsrAumen,
Februar 1996;

DIN EN 12354-4, Schallibertragung von Raumen ins Freie, April 2001,

DIN EN ISO 3746:2011-03, Akustik — Bestimmung der Schallleistungs- und
Schallenergiepegel von Geréauschquellen aus Schalldruckmessungen — Hullfla-
chenverfahren der Genauigkeitsklasse 3 Uber einer reflektierenden Ebene;

Planung, Grundrisse Variante 13i, Heine Planungs GmbH, Planstand 16.11.2012;

Planung, Grundrisse 2. BA, Vorentwurf, Heine Planungs GmbH, Planstand
17.12.2012;

Vor-Entwurf B-Plan 303 Norderstedt, Evers & Kussner Stadtplaner, Stand:
07.01.13;

Larmimmissionsschutzprognose 1. BA, Thor Bauphysik GmbH & Co. KG, Stand:
15.01.13;

Betriebszeiten Lichtsignalanlage Parkdeck Karstadt / Berliner Allee, Stadt Norder-
stedt, Mitteilung vom 11.01.13;

Verkehrsmengen Anbindung Karstadt, argus Stadt- und Verkehrsplanung, Mittei-
lung vom 10.01.13;

Verkehrstechnische Stellungnahme, Karstadt Erweiterung Norderstedt, argus
Stadt- und Verkehrsplanung, vom 03.01.13;

Prognose Tagesverkehre, Karstadt Erweiterung Norderstedt, argus Stadt- und
Verkehrsplanung, vom 21.12.13;

Zu Grunde zu legende Offnungszeiten der Markte, abgestimmt in der Bespre-
chung mit der Stadt am 14.01.2013 mit Matrix Projekt 7 GmbH & Co. KG;

Anliefermengen Karstadt, Zahlergebnisse 26.11. — 30.11.2012, Karstadt Waren-
haus GmbH, tbergeben am 03.12.12;

Anliefermengen Rewe, Rewe Group, Rewe Markt GmbH, abgestimmt am
04.12.12;

S/

www.moimmissionsschutz.de

+ i i mo@moingenieure.de

M+0 Immissionsschutz @moingenieure.de

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH )
Seite 50

12-059 B-Plan, Erweiterung Karstadt, 2. BA, Norderstedt



[28] Anliefermengen Saturn, Media-Saturn Deutschland GmbH, Mitteilung am
30.11.12;

[29] Schallwerte der Kaltemaschinen und Luftungsgeréate, 1. BA, Torsten Quednau,
Mitteilung am 24.11.12;

[30] Ortsbesichtigung und Feldvergleich, M+O Immissionsschutz GmbH, am

26.11.2012;
www.moimmissionsschutz.de
+ i i mo@moingenieure.de
2}& M+0 Immissionsschutz @maingenieure.de
Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH

= Seite 51

12-059 B-Plan, Erweiterung Karstadt, 2. BA, Norderstedt



