Begriindung

zum Bebauungsplan Nr. 157 Nord - Norderstedt -

Gebiet: Ulzburger StraBe im Osten, Alsternordbahn im Westen,
Risternweg im Siiden
(Das Gebiet liegt zwischen Ulzburger StraBe und
Alsternordbahn sowie Rathausallee und der nérdlichen

Grenze der Flurstiicke 41/35 und 41/86, Flur 6, Gemar-
kung Garstedt.)
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FNP'75
Norderstedt

Entwicklungsver-
ordnung wvom
1%5. T« 1975

BBauG 1976

BaullVO 1977

PlanzV0O 1965

Grinordnungsplan

Gebietsabgrenzung

1. Allgemeine Grundlagen

1,1 Rechtliche Grundlagen

Der Bebauungsplan Nr. 157 Nord -Norderstedt-
stimmt mit den Darstellungen des FNP'75
iiberein. Der FNP'75 wurde durch die Stadt
Norderstedt am 21. 2. 1978 beschlossen und
vom Innenminister am 13. 7. 1978 teilweise
vorweggenehmigt.

Das Plangebiet liegt innerhalb des vorweg-
genehmigten Teilbereichs und wird als ge-
mischte Baufldche dargestellt.

Die Fl&che wird im Westen von der Bahntrasse
der zukiinftigen U-Bahn in Nord-Siid-Richtung
begrenzt.

Das Gebiet Norderstedt-Mitte ist Teil des
Entwicklungsbereichs Norderstedt - verordnet
von der Landesregierung aufgrund des § 53
Stidtebaufdrderungsgesetz am 13. 7. 73 in der
rechtsverbindlichen Neufassung der Verordnung
iiber den stddtebaulichen Entwicklungsbereich
Norderstedt vom 22, 12. 76,

Der Entwicklungsbereich Norderstedt-Mitte ist
entsprechend dem landesplanerischen Gut-
achten Norderstedt vom 14.1.1970, der Be-
grindung der Entwicklungsverordnung sowie

dem Entwicklungsgutachten als 2. Stadtrand-
kern mit zugeordneter Wohnbebauung geplant.

Dem Bebauungsplan Nr. 157 Nord -Norderstedt-
liegen zugrunde:

Das Bundesbaugesetz in der Fassung vom

18, 8, 1976 (BGBl. I, S. 949), gedndert durch
Art. 9 Nr. 1 der Vereinfachungsnovelle vom

3. 12. 1976, und durch das Gesetz zur Be-
schleunigung von Verfahren und zur Erleichte-
rung von Investitionsvorhaben im St&@dtebau-~
recht vom 6. 7. 1979;

die Baunutzungsverordnung in der Fassung
vom 15. 9. 1977 (BGBl. I, S. 1763);

die Planzeichenverordnung in der Fassung
vom 19. 1. 1965 (BGBlL. I, S. 21).

Dem Bebauungsplan ist ein Griinordnungsplan
zugeordnet.

1.2 Bestand

Das Gebiet ist belegen ostlich der ANB,
westlich Ulzburger StraBe, stdlich der sid-
lich der HaupterschlieBungsstraBle geplanten
Bebauung und schlieBt das Flurstiick 21/14,
Flur 6, Gem. Garstedt, teilweise ein.
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Nutzung und
Topographie

ANB

Eigentums~
verhdltnisse

Ziele der Ent-
wicklungs=-
maBnahme

Verkehr
U~Bahn
StralBe
P+ R

' 8B - Flug-
hafenschnell-
bahn

Bahnhof

Das Gebiet wird heute landwirtschaftlich
genutzt.

Das Gebiet wird von der ebenerdigen Trasse
der Alsternordbahn (ANB) (CGarstedt-Ulzburg)
in Nord-Siid-Richtung durchfahren. Die Kreu-
zungen mit den StraBen Buchenweg (siidlich
des Planbereichs) und HeidbergstraBe sind
technisch gesichert,

Die Entwicklungsgesellschaft Norderstedt mbH

befindet sich in Grundewerbsverhandlungen
mit den Eigentiimern.

e PlanungsanlaB und Planungsziele

2.1 Ziele der Stadtentwicklung

Das Plangebiet gehtrt zum std@dtebaulichen
Entwicklungsbereich Norderstedt-Mitte. Fir
den gesamten Entwicklungsbereich wurden
folgende Ziele festgelegt:

- Einwohnerzielzahl als RichtgriBe
lo.ocoo E
- ﬁrbeitsplétze als Bliroarbeitsplatze
. oo
- Arbeitspldtze Einzelhandel und artver-
wandte Dienstleistungen, GroBhandel und
offentliche Verwaltung 1.4oo

Als verkehrliche MaBnahmen:

- Verlangerung der U-Bahn von Norderstedt-
Garstedt bis Norderstedt-Mitte

- Ausbau des iibergeordneten StraBennetzes
wie im FNP Norderstedt

- P+ R - Anlage mit ca. 750 Platzen im
Bereich des B 157 Nord

- Die FSB von Altona nach Kaltenkirchen -durch-
féhrt in Tieflage Norderstedt-Mitte und er-
hdlt im Zentrum eine Haltestelle.

- Im Bahnhof Norderstedt-Mitte wird die FSB mit

der U-Bahn verknlipft; beide Bahnen halten
hier 2-gleisig im Richtungsverkehr.



Infrastruktur

Gemeinbedarfseinrichtungen:

Neben Wohnfolge-Einrichtungen (Grundschule,
Kindergarten, Bolzpl&dtzen) sind als zentrale
Einrichtungen vorgesehen: Kindertagesstédtte,
Jugend- und Freizeitzentrum, Altentages-
stdtte, kirchliche Einrichtungen, Bildungs-
und Kulturzentrum sowie eventuell ein Kranken-
hausstandort.

Bereits vorhanden sind (Ende 1979): Eine
Grundschule sowie Gymnasium und Berufsschul-
zentrum nordlich des Entwicklungsbereichs.

Offentliche Verwaltung:

Rathaus, Gesundheitsamt, Polizei, Postan-
nahmestelle, Amtsgericht und weitere Behdrden.
Private Dienstleistungen:

Ladengeschifte und artverwandte Dienstleistun-
gen bis zu 16.000 BGF am Marktplatz sowie



Ladengruppen in den Wohnbereichen
(BGF = BruttogeschoB8fliche).

Versorgung Im Planbereich ist ein Blockheizkraftwerk
Warme filr die zentrale Warmeversorgung des
Zentrums Norderstedt-Mitte vorgesehen.

Arbeitsplitze Im Bereich des B 157 -Norderstedt- sollen
ca. 4.500 Biliroarbeitsplédtze geschaffen
werden, um ein der Bevolkerungsstruktur
entsprechendes Arbeitsplatzangebot zu
schaffen.

Stadtraum Das geplante Stadtzentrum soll mit iibrigen
Ortsteilen, insbesondere mit dem vorhandenen
Stadtteilzentrum Harksheide,eng verknilipft
und in das vorhandene StraBen- und Wegenetz
eingebunden werden.

Langfristig wird eine Fortsetzung der Laden-
geschdfte nach Osten im Alten Kirchenweg
angestrebt.

Landschaftsplanung Wichtiges Ziel der Landschaftsplanung ist,
den Einschnitt der Bahn als "griines Tal" zu
gestalten, um so die landschaftlichen Ele-
mente bis ins Zentrum zu filihren. Dem gleichen
Zweck dient die stark alleeartige Bepflanzung
aller StraBen und Platze im B-Plan-Gebiet.

Grinordnungsplan Grinordnungsplan:
Detaillierte Aussagen zu Art und MaB der

Begriinung sind im Griinordnungsplan darge-
stellt.

2.2 Stddtebauliche Ziele

2.2.1 Rahmenplan Zentrum Norderstedt-Mitte

Wettbewerb Der Rahmenplan fiir das Zentrum Norderstedt-
Mitte wurde aus den Ergebnissen von 1976 und
1979 durchgefiihrten, stadtebaulichen Wett-
bewerben flir dieses Gebiet erarbeitet und
liegt zur Zeit als Kongzeptplan V fiir den
Gesamtbereich vor, Er dient als stédtebau-
licher Gestaltungsplan filir zukiinftige MafB-
nahmen sowie fiir die Bebauungsplé&ne Nr. 157,
159 und 1l6o. Er sieht fiir dieses Gebiet ver-
dichtete, gemischt genutzte Geschofbebauung
parallel zur HaupterschlieBungsstrafe und
an der neuen HeidbergstraBe vor.
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1
Nutzung

Gestaltung

Grin- und
Freiflédchen

Stellplatze

2
Nutzung

Gestaltung

Grin- und
Freifldachen

3

Nutzung
Gestaltung

Mittelpunkt der Konzeption ist das geplante
neue Rathaus mit einem angegliederten

Bildungs= und Kulturzentrum, die sich iiber
einen nach Sliden offenen Marktplatz zur neuen
ErschlieBungsstraBe 6ffnen. Mit einer o6ffent-
lichen Passage wird der Komplex zugleich

in das nord-siidlich verlaufende Wegesystem einge-
bunden.Westlich des Marktplatzes liegt der Bahn-
hof.Die Bahn durchfihrt in Tieflage das Zentrum.
Im B-Plan~Gebiet sind 4-geschossige, den
MaB3stab der Wohnbebauung beachtende Bliro-
gebdude und die P+R-Anlage vorgesehen.

2.2.2 Stddtebauliche Einzelziele im
Planbereich

geordnet nach Quartieren

Verwaltungsgebdude der Stadtwerke Norderstedt
Erdgeschofl Infocenter

B Geschosse und Staffel
Gliederung der Bauk@rper durch Vorspringe und
im Material abweichende Dachlandschaft.

Allee in der HeidbergstrafBe
Gleiche Art und GréBe der Biume nach
Grinordnungsplan

Z. T. in der P+R-Anlage, z. T. offen an
der Zufahrt.

P+R~Anlage - z. T. unter einer 6ffentlichen
Griinflédche

Die Oberfldche der P+R-Anlage in der Gelande-
ebene wird in Fahr- und Standfldchen ge-
gliedert.

Die P+R-Anlage wird durch Pergolen im Nord-
bereich liberpflanzt, Am Rand zur Bahn wird die
Begriinung durch Rankgewichse und Baumpflan-.
zungen erreicht.

Die Griinflédche wird als Rasenfld@che mit Baum-
gruppen gestaltet.

Art und GroBe der Pflanzen nach Grilinordnungs-
plan.

Verwaltungsgebiude
L-geschossig mit Staffel
Gliederung des Baukorpers durch im Material

abweichende Dachlandschaft. Ziegel als Ge-
staltungselemente.
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Griin- und
Freifléachen

Stellplatze

Art und MaB
der Nutzung

Bauweise und
Bauform

Bauhohe

Flachenbilanz

Zentrale Einrich-
tungen

Die Freifldchen sind mit heimischen Geh&lzen
gemadB Griinordnungsplan zu begriinen.

Die Stellplatze sind Uberwiegend in Tief-
garagen unterzubringen.

B Stadtebauliche Daten

Das Gebiet wird iiberwiegend als Kerngebiet
mit einer GFZ von 1,4 im @ genutzt.

Es ist eine geschlossene, straBenbegleitende
Bebauung geplant.

Die zuldssige Zahl der Vollgeschosse - 4 - 5
Geschosse maximal - soll niedriger als die
Baumkronen bleiben und den menschlichen
MaBstab sichern.

Nettobauland 16.450 mg = 67,3% = 4o,7%
offentl.Grinfléache 1.050 my = 4,3%
Verkehrsfliche (incl. 6.950 m"~ = 28,4%
StraBenbegleitgriin)

Bruttobaugebiet 24,450 n® = loo % = 60,5%
Ubersrtl.Verkehrsflichen: 5

-~ Bahnanlage 7.600 m5 = 18,8%
- P+ R - Anlage 6.900 m5 = 17 ,1%
- B 433 1.450 m = %, 6%
Gesamtfliche B 157: 4o.koo m™ = 1loo %

e s e e e s e . e i et

4, Lirmschutz

Der Begriindung ist als Anlage ein Larmschutz-
gutachten beigefligt, in dem die mdglichen Aus-
baustraBen und Verkehrsdichten berlicksichtigt

sind.
Die Grinfl&chen werden durch intensiven Be-

wuchs der Boschungen (siehe Griinordnungsplan)

und teilweise durch Aufwallung vor den auf-
tretenden Emissionen geschiitzt.

Die Arbeitsplédtze werden vor Immissionen
durch MaBnahmen am Geb&ude geschiitzt.

His Infrastruktur

5.1 Nahversorgung

Im Zentrum am Marktplatz sind Fl&chen fiir
Ldden und Dienstleistungen vorgesehen.

- & -



LuBere
ErschlieBung

Haupterschlies-

sungsstrale

HeidbergstraBe

Reduzierung der
Geschwindigkeit

5.2 Offentliche Einrichtungen

5.2.1 Schulen

Im B-Plan-Bereich werden keine zusédtzlichen
Einwohner angesiedelt.

5.2.2 Kindergarten

Eine Kindertagesstdtte ist im B-Plan-Bereich
des Zentrums geplant in bahnhofsnaher, auch
von den Arbeitspl&tzen gut erreichbarer Lage.

5.2.3 Kinderspielplatze

sind im Planbereich nicht erforderlich.

6. ErschlieBung und StraBenverkehr

651 Fahrverkehr

Entsprechend dem Entwicklungskonzept erfolgt
die #uBere ErschlieBung durch den nach Westen
verlegten Friedrichsgaber Weg und die Ulz-
burger Strale.

Zwischen diesen wird als Fortsetzung des alten
Kirchenweges in Ost-West-Richtung eine inner-
stddtische StraBenachse gespannt (Haupt-
erschlieBungsstraBe).

Im Bereich des Zentrums wird die Haupt-
erschlieBungsstraBe iiber die Bahn und als
Briicke iiber die Moorbek gefilihrt, um den Tal-
Charakter der Moorbek-Niederung bis ins Zen-
trum hinein zu erhalten.

Als Riickgrat des gesamten Entwicklungsbe-
reiches tangiert diese StraBe alle zentralen
Einrichtungen.

5,2 Innere Erschliefung

Das Gebiet wird von der HeidbergstraBe, die
von der HaupterschlieBungsstraBe abzweigt,
erschlossen. Im Sliden schlieBt sie an die
neue, die U-Bahniiberquerende Trasse im
Bereich des B 156 an,

Die Linienfiihrung der HeidbergstraBle ist so
gewdhlt, daB sie nur mit einer maBigen Ge-
schwindigkeit befahren werden kann. Die
Sichtdreiecke beriicksichtigen die iiblichen
Vorfahrtsregeln bei einer Fahrgeschwindigkeit
von 4o km/h. Die Kreuzung HaupterschlieBungs-
straBe / HeidbergstraBe wird durch eine
Ampelanlage geregelt.

- =



Ulzburger StrafBe

Verkehrsregelnde
MaBnahmen

Stellplatze

Parkpléatze

U-Bahn / ANB

FuBwege

west-0stlich

nord-siidlich

G-as, Wasser, Strom

Die Blirogebdude werden zus&tzlich von Stich-
wegen von der Ulzburger StraBe erschlossen.

An allen Einmiindungen der Stichwege in die
Ulzburger StraBe ist die Vorfahrt durch
Stop-Schilder zu regeln.

6.3 Ruhender Verkehr

Stellpldtze sind weitgehend als Tiefgaragen
nachzuweisen. Die verbleibenden, oberirdi-
schen Stellplédtze sind zu ilbergrinen gemis
Grinordnungsplan.

Der 6ffentliche, ruhende Verkehr (Parkplitze)
ist

a) in Parallel- und Senkrechtaufstellung
entlang der HeidbergstraBe vorgesehen und

b) an Schleifen an den ErschlieBungswegen.

6.4 Offentlicher Nahverkehr

Entsprechend dem Entwicklungskonzept wird
im Zentrum eine weitere U-Bahn-Haltestelle
vorgesehen. ZOB und Park- und Reisepark-
plétze sind dieser zugeordnet. Zur Zeit
befindet sich im Planbereich eine Station
der Alster-Nord-Bahn. Mehrere Buslinien
verkehren auf der Ulzburger StrafBe und ver-
binden den Planbereich mit den wvorhandenen
Zentren.

Flir die FSB ist im Bahnhof Norderstedt-Mitte

6.5  FuB- und Radwege |auch ein Haltepunkt

vorgesehen.
Die Fiihrung des FuB- und Radwegenetzes er-
folgt im wesentlichen:

a) in west-dstlicher Richtung entlang der
HES bis an den Wanderweg im Moorbektal;

b) in nord-siidlicher Richtung iiber private

oder 6ffentliche Radwege im Moorbekpark
und an der Heidbergstrale.

T Ver- und Entsorgung

Die Versorgung des Gebietes mit Strom, Gas
und Wasser ist durch AnschluB an die vor-
handenen Leitungsnetze sichergestellt, Flr die
Stromversorgung ist eine Umspannstation er-
forderlich, die an der Kreuzung Friedrichs-

- B -



Fernwdrme

Entwdsserung
Oberfldchenwasser

Schmutzwasser

Abfallbeseitigung

Verkehrsfl&dche

- 8 -

gaber Weg / HaupterschlieBungsstraBe auf
einer 6ffentlichen Fl&che vorgesehen ist.

Norderstedt-Mitte wird mit Fernwarme, er-
zeugt durch Blockheizkraftwerk - versorgt.
Die Anlage fir den B 157 und zentralen Be-
reich ist bel den Stadtwerken Norderstedt
vorgesehen.

Die Ableitung des Oberfldchenwassers er-
folgt in die Moorbek, wobeili durch Einbau
von Benzinabscheidern, fiir die Flachen der
ErschlieBungsstraBen der Gemeinschafts-
garagen und Stellpl&tze, eine Reinhaltung
des Wassers erreicht werden soll. Im sid-
lichen Verlauf des Grabens wird ein Riick-
haltebecken errichtet.

Das Schmutzwasser wird liber den Sammler

Ost, der im Verlauf des Moorbektals bereits
vorhanden ist, in den Hauptsammler West ge-
leitet. Der Fertigstellungstermin des Haupt-
sammlers West Anfang 1979 liegt vor dem Be-
zugstermin der Wohnungen in dem Planbereich.

Die Miillbeseitigung erfolgt iiber die Mull-

umschlagstation Harkshdrn, die in der Zu-
stédndigkeit des Kreises Segeberg liegt.

8. Sozialplan

Ein Sozialplan ist nicht erforderlich. Der
betroffene Grundeigentiimer wird nach den
Vorschriften des StBauFG entschadigt.

Die geplanten Anderungen der zukiinftigen
gegeniiber der bisherigen Nutzung sind
weitgehend mit den betroffenen Grundeigen-
tlimern abgestimmt worden.

2. Ordnung des Grund und Bodens

Die Grundstiicke werden von der Entwicklungs-
gesellschaft Norderstedt erworben. Die
Ordnungsmafinahmen werden von der Entwicklungs-
gesellschaft als ErschlieBungstrager durch-
gefiihrt.

1.0, Kosten und Finanzierung

lo.1l Kosten der ErschlieBungsanlagen
(Siehe n#chste Seite)

-9 -



Verkehrsflache

Schmutz- und
Regenwasser

Beleuchtung

Grinflichen

P+ R

StBaulFG

StraBenneubau und
Ausbau: 0,70 Mio DM
incl. offentl. FuBwege

Grunderwerbskosten Ly 26 -
Kanalbaukosten:

Regensiel 0,31
Schmutzsiel 0,28
Beleuchtung 0,03

Griinflachengesamtkosten
- Planung, Ausbau, Grund-
erwerb ( lo50 qm) 0,08

Gesamtkosten 2,60 Mio DM

lo.2 Kosten der Infrastruktureinrichtungen

P+ R - Anlage: ca. 9 Mio DM

lo.3 Finanzierung

Die ErschliefBungskosten einschlieBlich der

RKosten flir den Grunderwerb werden aus Ent-

wicklungsférderungsmitteln (§ 58 StBauFG)
finanziert.

AuBer den flir die GesamtmaBnahme aufzubringenden
stéddtischen Mitteln werden zusdtzliche Inves-
titionen nicht erforderlich.

Die Mittel fiir die StadtebauftrderungsmaBnahme
werden Jjewells entsprechend der GréBenordnung
der Forderungsmittel von Bund und Land im
Haushalt der Stadt bereitgestellt. Flr die
Versorgungsanlagen werden Beitrédge entsprechend
der Jeweils gliltigen Satzung erhoben.

11. Realisierungsstufen

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 157 Nord
~Norderstedt- stellt die 3. Baustufe fiir die
Realisierung um Norderstedt-Mitte dar. Ziel

der EntwicklungsmaBnahme ist es, hier in dilesem
Bereich Biliroarbeitsplédtze zu schaffen., Mit der
Realisierung soll 1980 begonnen werden, sowohl
im Hochbau als auch mit der Anlage der Grin-
fl&chen.

- 1o =



ANB -~ Als Vorstufe fiir die Verléngerung der U-Bahn

Tieferlegung von Garstedt nach Norderstedt-Mitte wird die
Tieferlegung der ANB zur Zeit vorbereitet.
Die vorhandenen Bahnhofe Norderstedt-Mitte
und WaldstrafBe werden verschoben und werden
die neuen Bahnhdfe "Norderstedt-Mitte" (in
Tieflage) und "Schulzentrum Nord" (ebenerdig).
Die Tieflage der ANB bringt eine erhebliche
Verbesserung der Verkehrsbedienung, da alle
niveaugleichen Kreuzungen StraBe/Schiene
zwischen Garstedt und Schulzentrum Nord auf-
gehoben werden konnen.

Die Begrindung zum Bebauungsplan wurde mit dem BeschluB der
Stadtvertretung der Stadt Norderstedt wvom
gebilligt.

Norderstedt, den AL. }on, 4454 STADT NORDERSTEDT
Der Magistrat

%C_L. Embecl er

( Embacher )
Blirgermeister
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Anlage 2 zur Begrindung

Stadt Norderstedt

Kreis Segeberc

ErschlieBung Zentrum Norderstedt-Mitte

Ldrmschutz Bahnanlagen

Auicestellt:

— L
Norderstedt, cen Q.12 1977
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ErschlieBung Zentrum Norderstedt-Mitte

Lirmschutz Bzhnanlagen
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Die ZNZ liecgt im gereich ces B 156 z.Z2t. als einglelsige
Strecke etwa 1,50 » im Einschnitt. Da die Ersatzschall-
cuelle 1,C m dber SO anzunehmen ist, hat ciese Einschnitts-
tiefe rur mehrceschossige Eebauung pruktisch keine Auswir-
kuncen und wird vernachlissict.

rus dem Vinterfahrplan 77/72 (Carstedt an) wurde folgence
zucverteilung cer ANB ermittelt.

Zeitraum Zeit ?nzchl cder Zige / h Lom (25
von - bis L in Fichktung in beiden ﬁf(gs
Carztedt Bichtungen ’
22 - 1 3 1 2 51
1 - 4 2 C 0
4 - 5 1 2 4
5 - € 1 3 € 5
5 = 9 3 3 S€
g - 10 1 1 2 51 |
1c - 11 1 P 4 53
11 - 12 1 1 2 51
12 - 13 1 2 4 £3
14 = ZC G 3 € 13
200 = 21 1 1 2 £1
21 - 22 1 2 4 53
Rus &
= = 0,1 Li
h

eraibt sich fir céern Tag (€.00 - 22.C0, 16 )

5,6 5 3 5,1
. o 1 20107r% 4 2.10%0° 44 . 1070
AI.".{ZS 3 = -[6

Lam(zs) = 34,67

L L. £ 55 GB(:)



— h
ergibt sich fiir ¢ie Nacht (22.C0 - 6.00, & ™)
. o 1. 102841053 43 - 10 >:1 4 3 - 40 @O
“Am(25) - 3 '
LAm(?.S) = 50,06
i, = 51 éB(a)

2m(25)

Fiir den Zguivalenten Dauverzchallpegel in anderen Entfernuncen
cilt Bilc 5, éa es sich um eirne lange, crade, homogene Strecke
hancéelt.

-

Fir 8 = Ef5m dist 2\ L, = 4,8 = 5 éas(a),

ﬁﬁ so daf sich die Werte
L,. (50) Tag = 8§85 -« 5 = 50 4dB(A)
L,. (SG) kacht = 51 =5 = 46 dE (A)

—— e e e et e e

erxcechen, Dicse Werte sine kleizer als cie zuldssigen Planungs-—
richtpecel oder sind cenif cer Enmerkung zu Entwurf CIN 18005,

Teil 1, Seite 13 noch zulédseigqg. p
[

B XKunftiger Zustarcd
=]

Fir cdie weitere Zukunft ist mit steil cender Linwohnerzahl in
o) horcderstedt-Mitte mit cder Tieferlegune der ENME und einer Er-
kéhung des Tahrplanancebotes zu rechnen. Im Endzustand ist
cdie Einfthrune wes 1o min - Taktes zu exrwarten. Lamit ercibt
sich gegeniber cdem heuticgen zC min = Takt praktisch eine Ver—
corpelung cer Zuciahrten nmit folgenden Verten:

Zeitreum Zgit Arzahl der Zilice LAr(7a
ver. kis - & ir kcicen Rich- dg(;;
tungen -
secht
2z = 1 3 4 3
1T - 4 3 0 0
4 - 5 1 & 58 -
5 = 6 1 12 58



e

leitraun Zeit rnzahl cer Zilige LAm(’S)
von~ bis h in beiden Rich=- dB(E)
tungen )
Tao
E = G 3 12 58
9 = 1¢ 1 4 53
1 - 11 1 E 58
11 - 1z 1 4 53
12 - 12 1 g 58
12 - 14 1 4 53
14 = 20 6 12 58
20 - 21 1 4 53
21 = 22 1 B Eg
. L g ie A 10203 4 12 . 10 548
“rm (25) wag = 16
= £7,1%
“in(z5)1eg - 27 ¢X(A)
B O
* = 1¢ 1o Z = 1C i + 3 - 105’3 'i"E ‘]C‘J
“rm(25)Nacht *= 8 ¢
= E3,07
= 54 &n(a)

e e e e —— —— e e T

Lie pecelminderitng &
DIN 1¢CGL Lercchnet.
Die Mafie wurden delt
Nre 2€0.CE = 230,77

— e —

Flan L&rmschutz Bahnanlagen
entrnommen.

Flr eine 3~geschossige Bebauung ergibt sich:

Virkseme SchirmhZhe hs = 1,65 m
& = a = 19,80 m

b =e = 35,60 m

c =g + 4 = SZ,40 m



&

Schirmwerte 21 P ZE , Z
2 . . 2
21 = a + hs a

g 2 gy
\/19,3 + 1,65 - 19.8

it

e s e i s e e B s

P
VA = Z.l + 22
= ¢,06% + 0,038
2 = B;1657 i

e e e s e e e e e e e
sl e o

LCer IBstand dzs (cekiudes ven der Ersstzschallecuelle im car=-
cestellten Schnitt ketrdgt C = 55,40. Hit einem abgerunde-

ten Wert £ = 83 & ergikt sich der fcuivelente Daverschall-

pegel an der Ckerlantc ces 2. Ceschcsses schlieBlich mit

AL,

n
Y
i
]

o)

11
- §
i~
}..l

(s}
M[ w
i n



zZu
= 57 - 4,8 - 11,4
LAm(SO)Taq & 8
= 40,8
Lim(50)Tag = 41 éB(nr) £ 55 @B ()
urid
= 54 - 4,8 - 11,4
. Lam(50)Nacht Sl LI R
= 37,8
L = 38 ce) < 45 ab(a)

Flir eine 4-geschossige Bebauung ergeben sich folgende Werte:

Wirksame Schirmh&he h, = 0,65 m
a=d = 19,80 m
b=e = 36,20m

c=e+d = 56,00m

Schirmwerte 21, Z,, 7 i

!

0,011

22 = 0,068

—— e e

A T...a-, = 7 d['.(l\.)
S = 56,0nmn
AL "= 4,9 AB(A)

L (56) Tae = 57 - 4,9 - 7,0
= 45,1 ap(a) <55 AB(A)

o e e e e e e e e e e e e o e e e e e e e

Li (56) Nacht = 54 - 4,9 - 7,0
= 42,1 é&B(a) < 45 dB(A)

Eesondere SchallschutzmaBnahnren sind dater sowohl bei 3- als
auch bei 4-aescliceoiger Bebauune nicht erforderlich.
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Im Bebauurngsplan ist neben den zweigleisicen Ausbau der AND

in Tieflage eine Erweiteruncsfliche fiir Bahnanlagen ausgewic=—
sen, cie flr cCer Eau der geplanten Stadt-, Feaional- und Flug-
hgncnucnnellbann vorgesehen ist. Uber Art und Zeitpunkt der
Verwirklichung cdieser Bahn k&nnen heute rcch keine Ancaben ce-
racht wercen. Es wurde daher ncében cer Fliche fiir Bahnanlccen
vorsorglich ein Streifen in S5 m Breite flir Lirmschutzeinrich-
tungen ausgewiesen, deren Errichtung sich in der weiteren
Entwicklung als notwendig herausstellen k&nnte.

Flr cen plarerisch nicht vorgeschenen, aber cdenkbaren Fall der

Einfikrurg des 10' - Taktes chre Tieferlegung der ANB ergeben
sich folgence Verte:

Lam(55) 2aq = 57,2 -~ 4,3 = 52 dB({A)
L, gt = B2 = A # 3
Am(55)Nacht = s, = 4,8 = 49 EB(A)

Der Tacwert ist hier ebenfalls noch kleiner als cer zuléscsice
Pl&nLngfrlcerc el; der XNachtwert Uberschreitet den zulissigen
Plaruncsrichtregel jedoch und liegt im Grenzbereich cer 2Armer-
kuno zu Entwuerf DI 18CC5 Teil 1 Seite 13.

Falls beil der Einfiihrung des 10' -~ Taktes ohne Tieferlecu
der ANB diesc Werte als zu hoch angesehen werden, kann &i
gleiche Tegelminderung wie unter B auf 41/32 dB(A) fir die
3-geschossige bzw. 45/42 dB(A) fir die 4-geschossige Eebau-
ung durch die Errichtung eines 3 m hohen Liirmschutzwalles
an der Kante der jetzigen B&schung erreicht werden.

E - Znmeriung

Lérrm durch Sicnale (Pfeifen) ist bel dieser Untersuchung
ricat berlckosichtirt woréer. Lie Ahgabe von akustischen
Sicnalen ist gem. 520 an technischk niche gesicherten
B;kanch'rgen vercesehriehen. Lin solcher Bahnibergang
liect z.Zt. an Ger c1cbcrcrtrgﬁb vor.

In PRahrenplan Xorderstewt-Mitte sind nur nock planfreie
Kreuzuncen vorcesehen, MNit einer technischen Sicherung
des EU HeidbtercstraZfe cder der Realisierung cer plan-
freien Kreuzurcen entfallen zuch die akustischen Signale.
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RAHMENPLAN NORDERSTEDT-MITTE

ARAUMLICHE DARSTELLUNG
Raumbestimmende Gebaudekante
Raumbast Geb-lanie 5. gegl.

tz. B, durch Erker, Vorsprings)
Raumbest. Geb -kante hausw. gegl

Hervorzuh. Baul m. bes Gestaltung
Sanstige Cabaudekanten
Arkaden, Passagen, Brucken
Uberwiegende Firstrichiung
Unlergeordnete Dachausbauten
Standort (Or bildends Kunst
Kiosk

Gebaudehthe dber 5 Stockwarke
Gebaugehche 4-5 Slockwerke
GebAudehshe 2-3 Slockwerke
Gebdutieliohe 1 Stackwerk

VERKEHRSALACHEN
Hauptverkehrsstrafie
WaohnarschfiaBungssirale

T Wohnslralie Hothbord
Wohnsiralle abgesenkter Bard
Full- Und Radweg
Tielgarags

Stallplalze prival

Parkplatze offentich
Zutahrten

Wichlge dffentliche Durchaa
Bahrhof

Bushalteslells

Bahnanlagen

Tankslelle

GRUNFLACHEN

orhandene Baume

Grafibaume. neu zu pHianzen
Miltlere Baume. neu 2o pilanién
Kiginkronige Baume: neu 2u pflanzen
Stellplatzheartinung
Tielgaragsniegrinung
Schutzpllanzung, Knick

Bepflanzter Wall

Hegken

Indfiv, Sehutzbereich (Mausr, Hacke)
Wasserfldchen

Parkflachen

_ Qeslaltele Platziachen
Entwicklungsr, | Grunil u Bepflanz.
Hlaingirter

Randbeptianzung mit Leittuaktion

s @mm.m '\..‘

WORNBEBAUUNG  *

Rahmenplan
Norderstedt-Mitte
Bereich Zentrum

Stand: Apil 1880 ‘}

MaBstab ca. 1:6000 I/

)
N
10
Praj i A it-Mitle
Architekten.

Esaii- Griesanberg  Stabenow - Siemonsen
Landschalisplanung:

Brign + Metzner, Ahrensburg
Verkehrsplanung :

Lennigs/W Waak, Norderstedt
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