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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 297 Norderstedt ,Westlich Moorbek-
stralRe” méchte die Stadt Norderstedt fiir das Grundstiick westlich der Moorbekstralie
und sudlich Friedrichsgaber Weg, nordlich der Flurstiicke 32/4, Flur 5, FR (Schulzent-
rum Nord), 6stlich der Flurstiicke 31/4, 31/5, 31/6 und 115/5, Flur 5, FR die plan-
rechtlichen Voraussetzungen fir neue Wohnbebauung schaffen. Fir das Plangebiet
ist eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen.

Im Rahmen unserer schalltechnischen Untersuchung (Mtller-BBM GmbH

Nr. M113813/01 [20]) erfolgten fur eine Entwurfsfassung des B-Plans Nr. 297 Nor-
derstedt (Vorentwurfsstand 21.04.2015) eine Prognose und Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen im Plangebiet. Dabei wurden die Gerduschimmissionen durch
den StralRen- und Schienenverkehr, den benachbarten Sportbetrieb, die Gewerbe-
larmimmissionen sowie die Gerauschimmissionen vom benachbarten Schulbetrieb
beurteilt. Die Beurteilung erfolgt dabei nach DIN 18005, Teil 1 [8] und unter Beriick-
sichtigung der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 [7].

Der Entwurf des Bebauungsplans 297 umfasst grundséatzlich ein nérdliches, ein mitt-
leres und sudliches Gebiet mit Wohnbebauung. Im Zuge des Verfahrens wurden
nunmehr die im nérdlichen Plangebiet vorgesehenen Baugrenzen noch einmal ange-
passt [21]. Die Baugrenzen des mittleren und des stidlichen Baufeldes andern sich in
der aktuellen Entwurfsvariante gegenuber dem vorherigen Entwurf jedoch nicht.

In Hinblick auf den Verkehrslarm werden fir die aktuelle Entwurfsvariante daher eine
erneute Berechnung und Beurteilung des Verkehrslarms erforderlich. Die tbrigen im
Rahmen der vorhergehenden schalltechnischen Untersuchung [20] beriicksichtigten
Larmarten (Sportlarm, Gewerbelarm, Gerauschimmissionen durch den Schulbetrieb)
sind demgegenuber fir die Baukorper im ndrdlichen Baufeld von untergeordneter
Bedeutung. Die im Rahmen der vorhergehenden schalltechnischen Untersuchung
[20] erfolgten Aussagen fur diese Larmarten (Sportlarm, Gewerbelarm, Geréausch-
immissionen durch den Schulbetrieb) &ndert sich fir die aktuelle Planvariante daher
nicht.

M113813/02 HNS/DNI
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2 Zitierte Unterlagen

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom

26. September 2002 (BGBI. I Nr. 71 vom 04.10.2002, S. 3830), zuletzt geéndert
durch Artikel 76 des Gesetzes vom 31.08.2015 (BGBI. | Nr. 35 vom 07.09.2015,
S.1474).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | Nr. 27 vom 20.06.1990,

S. 1036), zuletzt gedndert am 18. Dezember 2014 (BGBI. | Nr. 61 vom

23. Dezember 2014, S. 2269).

Baunutzungsverordnung (BauNVO), vom 23. Januar 1990 (BGBI. I, S. 132), zu-
letzt geandert durch Art. 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. I, S. 1548,
1551).

Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2
(zu 8 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom

18. Dezember 2014; BGBI. Jg. 2014, Teil I Nr. 61, S. 2271 — 2313.

Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen — RLS-90: Ausgabe 1990. Der
Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfah-
ren; Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung.
1987-05.

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die
Planung. 2002-07.

DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997.

VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen. August 1987.

Handbuch fir die Bemessung von StralR3enverkehrsanlagen (HBS),
Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen e. V. -FGSV-, 2001.

Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fiir AuRerorts-Stral3enverkehrszahlun-
gen, Berichte der Bundesanstalt fir Stral3enwesen, BASt, Verkehrstechnik, Heft
V 84, Juni 2001.

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Bei-
blattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996; Anderung Al,
Januar 2001.
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[14]

[15]
[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]
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Leitbild ,Larmminderungsplan Norderstedt”, Ausschuss fur Planung, Bau und
Verkehr der Stadt Norderstedt, 20.06.2002.

Cadna/A Version 4.5.151 (32 Bit), Datakustik GmbH, Stand 10/2015.

DIN 45687: Akustik. Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmis-
sion im Freien. Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen. Mai 2006.

Verkehrsmengen und Informationen, Amt fir Stadtentwicklung. Umwelt und
Verkehr, FB Verkehrsflachen und Entwasserung, E-Mail vom 24.11.2015.

Verkehrsmengen der Zahlung 2015, Amt fur Stadtentwicklung, Umwelt und
Verkehr, E-Mail vom 17.12.2015.

AKN Eisenbahn AG, Abteilung Betrieb — Infrastruktur —, E-Mail vom 10.12.2015.

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 297 Norderstedt
Westlich Moorbekstral3e“, Mtller-BBM GmbH, Bericht Nr. M113813/01 vom
28.01.2016.

Entwurfsvariante 444 BP-Plan_160115, Evers & Kiissner Stadtplaner, E-Mail
vom 01.02.2016.

Ortsbesichtigung mit Fotodokumentation, Miiller-BBM GmbH, 20.02.2015.
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005/Stadtebauliche Planung

Hinweise zur Bertcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stadtebaulichen
Planungen gibt die Norm DIN 18005 [7]. Sie enthélt im Beiblatt 1 [8] schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unter-
schreitung wunschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Orientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und und Freizeit-
Freizeitlarm larm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
;(Gelrzr;gemete (MK), Gewerbegebiete 65 55 50

Die Beurteilung der schalltechnischen Situation soll zunachst sowohl fur Allgemeine
Wohngebiete als auch fur Mischgebiete erfolgen.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

- Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tilberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

M113813/02 HNS/DNI
04. Februar 2016 Seite 6
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- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrtin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmalinahmen — insbesondere fiir Schlafrdaume in Bezug auf Ver-
kehrsgerausche) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MalRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise getffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719 [10] erst ab einem
A-bewerteten Aul3engerauschpegel L, > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher
BellGftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte geman Beiblatt 1 zur DIN 18005,Teil 1 [8] fur Verkehrsgerdusche tole-
riert werden kann, ist fir den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmi-
gungsbehorden zu entscheiden.

Leitbild ,LA&rmminderungsplan Norderstedt”

Im Rahmen des Leitbilds ,Larmminderungsplan Norderstedt [14] wurden die nachfol-
genden maximalen Gerauschpegel als Oberziele beschlossen, deren Einhaltung
bzw. Unterschreitung in Norderstedt angestrebt werden soll:

e Schutz der Gesundheit
In Norderstedt ist kein Mensch einer Larmbelastung von = 65 dB(A) ausge-
setzt.

e Stdrungsfreier Schlaf
In den Norderstedter Wohngebieten werden alle Menschen vor nachtlichen
Larmbelastungen tber 45 dB(A) geschitzt, um ihnen einen stérungsfreien
Schlaf zu ermdglichen.

e Stoérungsfreie Kommunikation
Zum Schutz der Aufenthaltsqualitat im Freien werden in allen Wohn- und Er-
holungsgebieten (private und o6ffentliche Grunflachen sowie Wald und Ge-
hdlze) maximale Larmbelastungen von 55 dB(A) angestrebt.

Als Handlungsziele werden ferner im Rahmen des Leitbilds ,Larmminderungsplan
Norderstedt” [14] die Beseitigung bestehender Larmkonflikte und die Vermeidung
neuer Larmkonflikte aufgefiihrt.

M113813/02 HNS/DNI
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Die Beseitigung bestehender Larmkonflikte soll dabei nach [14] gemalR den Priorita-
ten 1 bis 4 erfolgen:

Prioritat 1 haben alle Gebiete mit LArmbelastungen > 75 dB(A) tags/65 dB(A)
nachts (an den StralRenfassaden),

Prioritat 2 haben alle Gebiete mit Larmbelastungen > 70 dB(A) tags/65 dB(A)
nachts (an den StralRenfassaden),

Prioritat 3 haben alle Gebiete mit Larmbelastungen > 65 dB(A) tags/55 dB(A)
nachts (an den StraRenfassaden),

Prioritat 4 haben alle Wohngebiete mit Larmbelastungen > 45 dB(A) nachts
(an den StraRenfassaden).

Die Vermeidung neuer Larmkonflikte soll im Rahmen des Leitbilds ,Ld&rmminde-
rungsplan Norderstedt” [14] durch die Bertcksichtigung folgender Richtwerte verhin-
dert werden:

zur Einhaltung stadtebaulicher Gesichtspunkte die nutzungsabhangigen
Grenzwerte der 16. BImSchV [3] und eine Orientierung an der DIN 18005 [7]
fur neu zu planende Gebiete,

zur Gewahrleistung gesunder Lebensbedingungen die Grenze von 65 dB(A),

zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien die eine ungestorte Kom-
munikation erlaubende Grenze von 55 dB(A),

zur Einhaltung der Bedingungen flr einen ungestorten Schlaf die Grenze von
45 dB(A) nachts fur Wohnnutzungen.

3.3 Verkehrslarm

Gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) sind die in der nachfol-
genden Tabelle aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte zu berticksichtigen:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV [3]) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung.

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Al-

tenheime 57 a7
Reine Wohngebiete (WR),

Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK), Dorfge- 64 54
biete (MD)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

M113813/02 HNS/DNI
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Die Art der Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungs-
planen. Liegt kein Bebauungsplan vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer Schutz-
bedurftigkeit zu beurteilen. Liegt die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht vor, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Fur die schalltechnische Prognose des Verkehrslarms ist gemaR 16. BImSchV [3] fir
den StraRenverkehrslarm die Richtlinie flir den Larmschutz an Stralen (RLS-90, [6])
bzw. flr den Schienenverkehrslarm die Schall 03 [5] heranzuziehen. Die Schall 03
wurde im Dezember 2014 mit Veréffentlichung einer Gesetzesanderung der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) novelliert und ist ab 01.01.2015 anzu-
wenden [3].

M113813/02 HNS/DNI
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Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Allgemeines

Im vorliegenden Fall ist das in Betracht gezogene Plangrundsttick von den Ver-
kehrslarmimmissionen des Stral3en- und Schienenverkehrs belastet.

Fur die vorliegende Untersuchung werden die aktuellen Verkehrsmengen fur den
Stral3en- und Schienenverkehr aus der vorhergehenden schalltechnischen Untersu-
chung [20] beibehalten. Die Eingangsdaten fir den Straf3en und Schienenverkehrs-
larm gem. [20] sind nachfolgend noch einmal aufgefihrt.

Eingangsdaten fir den Stralenverkehrslarm

Der Schallemissionspegel L, g einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der Stralenmittelachse) wird nach den RLS-90 [6] aus der Durchschnittlichen Tagli-
chen Verkehrsstéarke (DTV), dem Lkw-Anteil (> 2,8 t) sowie Zu- und Abschlagen fur
unterschiedliche Hdchstgeschwindigkeiten und StraRenoberflachen berechnet. Fur
die schalltechnische Prognose nach RLS-90 sind die Verkehrsbelastungen dabei fir
einen geeigneten Prognosehorizont (hier: 2025/30) zugrunde zu legen.

Im vorliegenden Fall ist das Plangebiet von den Verkehrslarmimmissionen der Stra-
Ren der anliegenden Moorbekstral3e, der Oadby-and-Wigston-Stral3e und der Ulz-
burger Stral3e belastet. Fur die Oadby-and-Wigston-Strafl3e und die Ulzburger Stral3e
lagen Angaben zum DTV und zum Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil > 3,5 t) fur den
Prognosehorizont 2018 der Stadt Norderstedt vor [17].

Fur die MoorbekstralRe lagen Zahlergebnisse (DTV und SV-Anteil) aus den Jahren
2009 [17] und 2015 [18] vor. Aus der Verkehrszahlung in 2015 (1.816 Kfz/24h) erge-
ben sich im Vergleich zu den Angaben aus 2009 (1.900 Kfz/24h) keine relevanten
Zunahmen bzw. sogar geringe Abnahmen bei den aktuell gezahlten Verkehren. Der
SV-Anteil wurde bei der aktuellen Zahlung nicht gesondert erfasst. Fur die schall-
technische Prognose werden zur sicheren Seite der hdhere 24-stiindige Verkehr so-
wie der SV-Anteil der Angaben aus 2009 zugrunde gelegt.

Hinsichtlich der kinftigen Verkehrsmengenentwicklung auf den betrachteten Straf3en
ist fir den Prognosezeitraum 2025/30 mit einer Steigerung von etwa 0,5 % p. a. aus-
zugehen [17]. Fur die Hochrechnung des Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil > 3,5 t)
auf den nach RLS-90 [6] zu beriicksichtigenden maf3geblichen Lkw-Anteil (> 2,8 t)
wird ferner nach dem vereinfachten Hochrechnungsverfahren fiir Au3erorts-Stral3en-
verkehrsz&hlungen (Berichte der Bundesanstalt fir StraBenwesen, BASt [12]) der
Hochrechnungsfaktor von 1,17 angewendet.

Zur Ermittlung der Gerauschemissionen getrennt flr den Tageszeitraum (06:00 bis
22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) werden die vorgenannten An-
satze des DTV und des Lkw-Anteils (> 2,8 t) entsprechend der Tabelle 3 (Spalte 4)
der RLS-90 [6] anteilig fir den Tages- und Nachtzeitraum berlcksichtigt. Die Ein-
gangsdaten fur die Berechnungen der Schallemissionspegel sind in der folgenden
Tabelle zusammengefasst.

M113813/02 HNS/DNI
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Tabelle 3. Verkehrsmengen und Eingangsgrof3en fir den StralRenverkehrslarm.

StralRe DTV M p Vaul. Lme
in in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Kfz/24h
tags nachts tags nachts tags | nachts
Oadby-and-
Wigston-Str. 9.324 | 5594 | 1026 | 50 8,2 50 614 | 553
westl. Moorbek-
stral3e
Oadby-and-
Wigston-Str. éstl. | 8.910 534,6 98,0 5,0 8,2 50 61,2 55,1

Moorbek-stralle

MoorbekstralRe 2.058 123,5 22,6 9,9 3,0 30 54,1 44,0

Ulzburger StralRe
nordl. Oadby- 14.711 | 882,7 162,8 5,0 8,2 50 63,4 57,3
and-Wigston-Str.

Ulzburger StralRe
sudl. Oadby- 12.382 739,7 135,6 5,0 8,2 50 62,5 56,4
and-Wigston-Str.

Ulzburger StralRe

sidl. Steindamm | 14193 | 8516 | 1561 5,0 8,2 50 63,2 | 57,1

Es bedeuten:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h [6].

M Mal3gebende stindliche Verkehrsstéarke in Kfz/h [6].

p mafdgebender Lkw-Anteil (Uiber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) in % [6].
Vaul. zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h.

Lme Emissionspegel in dB(A) fur die Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) und

die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) [6].

Ein Zuschlag fur die Stral3enoberflache wurde bei der Ermittlung der Emissionspegel
Lm e nach RLS-90 ([6], Tabelle 4, Spalte 1) nicht vergeben (Dsyo = 0 dB(A)). Ein Zu-
schlag nach Tabelle 2 der RLS-90 fir die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichen-gere-
gelten Kreuzungen wird fur den Kreuzungspunkt Oadby-and-Wigston-Stral3e/Moor-
bekstralRe bericksichtigt.

Eingangsdaten fir den Schienenverkehrslarm

Fur die Beurteilung des Schienenverkehrslarms ist die Schall03 [5] heranzuziehen.
Die Schall 03 wurde im Dezember 2014 mit Veroffentlichung einer Gesetzesande-
rung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) novelliert und ist seit
01.01.2015 anzuwenden [3].

M113813/02 HNS/DNI
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In den Berechnungen werden die Rollgerdausche, aerodynamische Gerausche, Ag-
gregatgerausche sowie Antriebsgerausche der einzelnen Zugeinheiten bertcksich-
tigt. Die Ermittlung der Schallemissionen und Zuordnung zu den verschiedenen
Quellhéhen geman Schall 03 [5] erfolgen programmintern in der hier verwendeten
Schallausbreitungssoftware CadnaA Version 4.5.151 [15].

Es lagen aktuelle Verkehrsdaten der AKN Eisenbahn AG auf Grundlage des Jahres-
fahrplans 2016 der AKN Eisenbahn AG firr die AKN-Strecke A 2 (Norderstedt Mitte —
Ulzburg Sud) vor [19].

Die angesetzten Zugzahlen sowie die resultierenden Gesamtpegel der langenbezo-
genen Schallleistung Lwa' kbnnen dem Anhang B enthommen werden. Sie sind fur
das Prognosejahr 2025 in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 4. Streckennummer und langenbezogene Schallleistung Lwa', tags/nachts.

AKN-Strecke Bezeichnung Gleis Lwa'
in dB(A)
(Abschnitt) tags nachts
A2 (Norderstedt Mitte — Ulzburg Sud) 1+2 79,2 71,6
Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen

Durchfihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen erfolgt nach dem Berechnungs-
verfahren der RLS-90 [6] bzw. der Schall 03 [5].

Hierzu wird ein digitales Berechnungsmodell der Schallausbreitung auf Grundlage
der DIN ISO 9613-2 [9] unter Berucksichtigung der folgenden Objekte erstellt:

e Strallen,
¢ Bahnlinie (Schiene),

e bestehende und geplante Gebaude
(bei diesen werden einerseits die abschirmende Wirkung berticksichtigt und an-
dererseits die reflektierende Wirkung unter Ansatz eines Reflexionsverlustes
von 1 dB),

e Hausbeurteilung bzw. Immissionsorte.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Programm Cadna/A Version 4.5.151. Da-
bei werden die Pegelminderungen durch

e AbstandsvergroRerung und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und
e Abschirmung

bertcksichtigt.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an Geb&uden und gegebenenfalls Wanden
wird mit 3 Reflexionen berechnet.

M113813/02 HNS/DNI
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Die im Berechnungsmodell berticksichtigten Daten sind im Anhang B zusammenge-
fasst.

Die Darstellung der berechneten Beurteilungspegel erfolgt fir die Tageszeit (06:00
bis 22:00 Uhr) und fiir die Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) in Form von Gebaudelarm-
karten. Fir die Freibereiche (AuRenwohnbereiche) wird eine Rasterlarmkarte in einer
Hohe von 2 m Uber Geldnde berechnet. Die Darstellung der Rasterlarmkarte (Auf3en-
wohnbereiche) erfolgt fur die Tagzeit.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Mit den vorgenannten Ansatzen wurden die Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm
tags (06:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) fur den aktuellen Plan-
entwurf ermittelt. Die Ergebnisse sind den Lageplanen in der Anlage A zu entneh-
men.

Zusammenfassend ergibt sich nachfolgendes Ergebnis:
e Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr)

An den Baukoérpern im Plangebiet werden an den der Moorbekstrafl3e zugewand-
ten Fassaden im lautesten Geschoss Beurteilungspegel aus Verkehrslarm tags
von 53 dB(A) bis 62 dB(A) erreicht. Der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV [3]) fur allgemeine Wohngebiete (WA) von 59
dB(A) tags wird nahezu Uberall eingehalten. Lediglich an dem Gebaude im ge-
planten nordlichen WA-Gebiet wird ein Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) an
den stralRenzugewandten Fassaden erreicht. Der Orientierungswert fir allge-
meine Wohngebiete (WA) des Beiblattes 1 zur DIN 18005, Teil 1 [7] von 55 dB(A)
tags wird an den rtckwartigen und seitlichen Fassaden und zum Teil auch den
der Moorbekstral3e zugewandten Fassaden eingehalten und an den Ubrigen Fas-
saden um maximal 7 dB Uberschritten.

In den ebenerdigen Aulienwohnbereichen wird der Immissionsgrenzwert der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) von 59 dB(A) tags Uberwiegend ein-
gehalten. Der Orientierungswert des Beiblattes 1 zur DIN 18005, Teil 1 von

55 dB(A) tags wird im mittleren und sudlichen Baufeld ab einem Abstand von ca.
23 bis 25 m (gemessen von der Mitte der Moorbekstrafl3e) eingehalten. Im Be-
reich des geplanten nérdlichen WA-Gebiets betragen die errechneten Beurtei-
lungspegel in den ebenerdigen AulRenwohnbereichen zwischen 54 dB(A) bis

64 dB(A).

¢ Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr)

An den Gebauden im Plangebiet werden Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
von 40 dB(A) bis 54 dB(A) erreicht. Der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BiImSchV [3]) fur allgemeine Wohngebiete (WA) von

49 dB(A) nachts wird an den Fassaden der Baukdrper im Plangebiet tiberwiegend
eingehalten. Lediglich im ndrdlichen Plangebiet wird an dem geplanten Gebaude
an den stral3enzugewandten Fassaden der Immissionsgrenzwert um bis zu 5 dB
uberschritten. Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete (WA) des Bei-
blattes 1 zur DIN 18005, Teil 1 [7] von 45 dB(A) nachts wird an den straRenabge-
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wandten rickwartigen Fassaden und zum Teil an den seitlichen Fassaden einge-
halten.

4.6 Schutz des Plangebietes vor Verkehrslarm

Im Plangebiet werden an den geplanten Geb&auden die Immissionsgrenzwerte (IGW)
tags/nachts der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]) Uberwiegend ein-
gehalten. Die Orientierungswerte tags/nachts des Beiblattes 1 der DIN 18005, Teil 1
[3] werden an den stralRenabgewandten und seitlichen Fassaden der Gebaude eben-
falls teilweise eingehalten. Lediglich an den Baukorpern im geplanten nérdlichen WA-
Gebiet sowie an den straRenzugewandten Fassaden sind zum Teil Uberschreitungen
der jeweiligen Orientierungswerte tags und nachts und vereinzelt auch der Immis-
sionsgrenzwerte tags und nachts zu erwarten.

Zum Schutz des Plangebietes vor Verkehrslarm werden Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 [13] bestimmt. Der maf3gebliche AuRenlarmpegel ist dabei nach DIN 4109
Abschnitt 5.5 zu berechnen. Danach ergibt sich der maRRgebliche AuRenlarmpegel zu
L, = L, + 3 dB. Dabei ist L, der Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm tags.

Ein Nachweis des ausreichenden Schallschutzes ist ab einem mal3geblichen AulRen-
larmpegel von L, = 61 dB(A) erforderlich, das entspricht dem Larmpegelbereich Il
nach DIN 4109 (Tabelle 8).

Im vorliegenden Fall wird lediglich an den straRenzugewandten Fassaden des Ge-
baudes im nordlichen Plangebiet der Larmpegelbereich 1l erreicht. Die ermittelten
fassadenscharfen Larmpegelbereiche sind im Anhang A (Abbildung 4) dargestellit.

Die jeweiligen Anforderungen an die Luftschalldammung der AuRenbauteile ergeben
sich unter Berlicksichtigung des maf3geblichen AuRenlarmpegels nach DIN 4109,
Tabelle 8. An den Baukoérpern im geplanten nérdlichen WA-Gebiet sind an den stra-
Renzugewandten Fassaden zum Schutz der Nachtruhe schallgeddammte Liftungen
oder vergleichbar geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Beliftungsmalf3-
nahmen vorzusehen. Alternativ sind die im Nachtzeitraum schutzwirdigen Nutzun-
gen stralenabgewandt anzuordnen.

D, Al Heansn

Dr. Heiko Hansen
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Anhang A

Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im Plangebiet
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I 35.0 < ... <= 40.0
B 20.0< ... <=45.0
[ ]450<..<=50.0
B 50.0<...<=55.0
I 55.0< ... <= 60.0
I 60.0<...<=65.0
B 65.0 < ... <= 70.0

Abbildung 1. Fassadenscharfe Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, tags [dB(A)], MaR3stab 1 : 2.000.
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I 35.0< ... <= 40.0
B 40.0< ... <=45.0
[ ]450<..<=500
I 500<...<=55.0
[ s55.0<...<=60.0
I 60.0< ... <= 65.0
B 65.0 < ... <= 70.0

Abbildung 2. Fassadenscharfe Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, nachts [dB(A)], MalRstab 1 : 2.000.
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[ ] ..<=350

[ 35.0<...<=40.0
B 200<..<=450
[ 1450<..<=50.0
B s00<..<=55.0
[ 55.0<...<=60.0
B 650.0< ... <=65.0
I 650<...<=70.0

Abbildung 3. Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, tags [dB(A)], ebenerdige AuRenwohnbereiche (2 m

Uber Gelande), Mal3stab 1 : 2.000.
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N7 AV
LPB Il

K LPB il
B 20.0< ... <= 45.0
[ ]45.0<..<=50.0
B 50.0<...<=55.0
55.0<...<=60.0
B 60.0< ... <=65.0

—

Abbildung 4. Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [dB(A)], MaRstab 1 : 2.000.

M113813/02 HNS/BES
04. Februar 2016

Anhang A, Seite 5




02_NOT_1D.DOCX : 04. 02. 2016

S:\M\Proj\113\M113813\M113813

MULLER-BBM

Anhang B

Dokumentation der Schallausbreitungsrechnung
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Projekt (M113813_Model_02_2016.cna)

B-Plan Nr. 297 Norderstedt
Stadt Norderstedt
Dr. Heiko Hansen

sProjektname:
s Auftraggeber:
eSachbearbeiter:

e Zeitpunkt der Berechnung:

02/ 2016

eCadna/A: Version 4.5.151 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fur Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (VDI 2714/2720)

Seitenbeugung

mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tiber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
Mitwindwetterlage An

StralBe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (???)

Streng nach AzB

M113813/02 HNS/BES
04. Februar 2016

Anhang B, Seite 2



02_NOT_1D.DOCX : 04. 02. 2016

S:\M\Proj\113\M113813\M113813

Emissionen Kfz-Verkehr

MULLER-BBM

Stral3en
Bezeichnung Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw [ Abst. | Dstro | Art Drefl|Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) [(dBA) Tag |Abend|Nacht|Tag|Abend [Nacht|(km/h) | (km/h) (dB) (%) |(dB)| (m) | (m)
Oadby-and-Wigstons Str. westl. 61,4 -6,6| 553 559,4| 0,0/102,6( 5,0 00| 82 50 RQ 0,0 1| 0,0] 0,0
Moorbekstrae 12
Oadby-and-Wigstons Str. 6stl. 61,2| -6,6] 551 534,6 0,0 98,0f 5,0 00| 8.2 50 RQ 0,0 1| 0,0] 0,0
Moorbekstrale 10.5
Moorbekstrafle 54,1 -8,8| 44,0 123,5 0,0] 22,51 9,9 0,0 3,0 30 RQ 0,0 1] 0,0f 0,0
9.5
Ulzburger Strale nérdl. Oadby-and- 63,4 -6,6| 57,3 882,7 0,0{161,8 5,0 00| 82 50 RQ 0,0 1| 0,0] 0,0
Wigston-Str. 10.5
Ulzburger Straf3e sudl. Oadby-and- 62,5 -6,6| 56,4 714,0 0,01130,9] 5,0 0,0 8,2 50 RQ 0,0 1] 0,0f 0,0
Wigston-Str. 10.5
Ulzburger Strafl3e sudl. Steindamm 63,2 -6,6 57,1 851,6 0,0|156,1| 5,0 0,0 8,2 50 RQ 0,0 1 0,0 0,0
10.5
Emissionen Schienenverkehr
Schiene
Bezeichnung Lw' Zugklassen Zuschlag Vmax
Tag Nacht Fahrbahn
(dBA) (dBA) (dB) (km/h)
AKN 79,2 71,6]|akn 0,0
Zugzahlen
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag Nacht Gatt. Anzahl Ziige \ Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) (dBA) Tag | Abend | Nacht (km/h) (m) Tag | Nacht
akn 79,2 71,6] DTz 121 | 0 0 60 0 76,2] -81,0
Hausbeurteilung (Maximale Beurteilungspegel aus Verkehrslarm je Gebaude)
Bezeichnung Mittelungspegel Uberschreitung Nutzungsart Stockwerkshdhe
Tag Nacht Von Bis Gebiet Auto Larmart EG 0G-0G
(dBA) (dBA) Stwk. Stwk. (m) (m)
Verkehrslarm 61,3 53,8 X Stralke 2,50 2,80
Verkehrslarm 56,1 46,9 X Stralke 2,50 2,80
Verkehrslarm 56,6 47,2 X Stralke 2,50 2,80
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